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浅谈技术站道岔养护维修及加强措施
李家宏

国家能源集团朔黄铁路原平分公司

[摘　要]国能朔黄铁路神池南站是集团运输板块重要的技术站，道岔的养护运维是技术站的一大特点，人员及物资的投入

占整个站场的85%以上。道岔是使机车车辆从一股道转入另一股道的线路连接设备，是轨道较为薄弱环节之一。道岔是一个多

专业关联设备，它由工务、电务部门共同管理。道岔的灵活转换和安全使用是设备管理部门追求的目标；随着朔黄线运量持续

增长、两万吨列车的常态化开行，维修时间缩短，管理难度增大。本文主要通过对道岔病害的分析，提出针对性的治理、加强

等措施，以指导道岔养护，提升整体稳定性。
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一、道岔结构特点及缺陷

1.道岔部分结构缺陷

1.1导曲线半径小，无超高，在列车重载压力下，轨距、

水平、方向难以保持，养护跟不上或养护方法不当，长时间

下去道岔质量下降，整体框架发生变化。

1.2尖轨尖端起至导曲线终点，由于方向变化迅速，轨距

加宽变化快，且导曲线部分没有缓和曲线，因此列车通过时

对道岔的横向和纵向冲击力大于普通线路，导曲线始终点容

易发生横向冲击，导致轨距变化甚至道岔整体横移。

1.3道岔内配轨较短，联结零件较多，容易发生松弛失

效，且钢轨密集、枕间狭小，给捣固带来困难，容易造成轨

道坑洼，方向不良，爬行，轨距不正常，加剧钢轨和零件的

磨损。

2.道岔的复合型不平顺

因为在整个岔区及其前后存在交替的上股变化，再配合

辙叉的有害空间、转辙部分的轨面不平顺、尖轨尖端的轨距

加宽（主要是轨距1450的加宽），以及绝缘接头、冻结接头

造成的轨道高低、水平经常性不良，组成了岔区的复合型不

平顺，这种复合型不平顺放大了未超限的三角坑对行车造成

的晃动。

3.岔区基础的先天排水不良

道岔的先天缺陷造成车轮对轨面的冲击力大，加剧了

道床的受力，若道床状态不良，会引起道床的加速板结；道

岔转辙器范围内有电务平台，平台范围内横向排水困难，道

床板结较快。岔区结构复杂，很难实现大型养路机械的清筛

机，人工清筛质量不高。

二、养护维修及解决措施

1.计划性打磨钢轨

由于道岔区车轮冲击力大，轨件接头和辙叉部位产生压

溃、掉块、肥边、波磨等诸多病害，造成轨面不平顺影响行

车安全。每周有计划对道岔内的钢轨顶面和端部、辙叉心轨

和翼轨打磨，消除轨面不平顺，心轨和翼轨肥边，恢复钢轨

轮廓。

2.紧固道岔联结零件

道岔结构特殊，联结零件较多，长时间列车冲击较易

造成联结零件松动，致使轨道框架变形。为防止联结零件松

动、失效，根据季节性特点春秋两季对道岔区联结零件全面

进行复紧及整修，保证联结零件齐全有效，提高轨道框架刚

度，保持轨道几何尺寸，延长道岔维修周期。

3.科学养护道岔

道岔是轨道重要组成部分及薄弱环节，它的质量状态直

接影响列车运行，为适应日益增长的重载需求，保证道岔质

量时刻处于良好状态，制定合理的养护维修计划，养成良好

科学养护方法。从而有效提高道岔性能，减少故障。

4.保持道床清洁做好排水

4.1人工清筛道床边坡，保持边坡道砟的清洁，横向排水

顺畅；人工不破底开挖枕盒，更换新道砟，减轻道床板结。

4.2更改现有的电务平台结构设计，电务平台下部为框架

结构，及时排出转辙器范围内的水，缓解道床板结。

4.3道岔全长范围内的线间挖暗沟，用U型混凝土堆砌或

回填新砟，增加横向排出能力，降低道床内的水位。

三、道岔结构性加强

1.加装尖轨内撑杆

分动外锁闭道岔从副机到尖轨跟端部分，车轮轮缘全部

压在尖轨上，两根尖轨相互不受约束，只靠基本轨上的顶铁

来控制尖轨的动程及方向，在车轮通过尖轨时产生横向力，
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造成尖轨横向移动及跳动，轨距的无规律变化及跳动产生水

平误差。通过现场实践，在副机后至尖轨跟部的中间位置

（18号至22号岔枕间）安装1根尖轨内撑杆，控制尖轨的动

程，在车轮通过时能紧紧的贴住顶铁，尖轨内撑杆安装在尖

轨轨底，有效消除其侧弯、顶铁离缝和轨距不适。

2.加装道岔轨距拉杆、轨撑

道岔导曲线半径小，无超高，尖轨尖端起至导曲线终

点，由于方向变化迅速，在列车侧向通过时产生离心力未被

平衡，从而增加了车轮对导曲线外股的推力，导曲线始终点

容易发生横向位移，导致导曲线部分不圆顺。侧向过车未被

平衡的水平力致使轨距经常性扩大，轨距变化率不均衡，同

时支距也随之发生变化。

2.1对通过对数多，侧向过车多的进路道岔安装轨距拉

杆，将转辙器和导曲线部分在原有轨距拉杆的基础上进行加

密，从尖轨尖端至跟端每隔2根轨枕安装一个轨距拉杆，导曲

线部分根据实际情况适当增加，以提高道岔抵抗横向力的能

力。

2.2导曲线上股和直外股用支距拉杆进行连接，在道岔支

距点处安装，每隔2米安装1根，每组道岔共安装7根，以控制

导曲线外股的方向。

2.3从尖轨跟端接头后第7根轨枕开始至辙叉趾端除接头

外上下股钢轨外侧安装轨撑，并更换配套的铁垫板，紧贴轨

腰及轨头下颚，稳定钢轨横向扰动。

3.加长道岔内铁垫板长度

原设计除图号为SC559道岔外，其余道岔枕上铁垫板为内

外侧单螺栓与轨枕连接，整体受力集中容易拉断铁垫板，侧

向通过列车数量大时常拉断轨枕连接螺栓，降低道岔的整体

稳定。通过专门设计加长铁垫板，内外侧各增加一个螺栓和

轨枕连接（间距窄时单侧增加），四条螺栓稳固与轨枕上，

增加了轨枕受力面，减少铁垫板折断率和轨枕连接螺栓折断

率。

4.加装道岔及岔后曲线地锚杆

列车在通过道岔时产生的横向力，容易造成道岔的方

向变化，在道岔内靠轨距拉杆、道床阻力和道岔框架很难保

持道岔的稳定性，尤其列车侧向过岔时转辙器部分及导曲线

前端极易产生横向位移。对易发生变化的尖轨中部、尖轨跟

端、辙叉部分进行重点加强，使用地锚拉杆将道岔关键部位

及岔后曲线进行了有效的加固，以保证道岔的稳定性。

5.胶结、冻结道岔内接头

导曲线中部的普通绝缘接头是道岔内的薄弱环节，受力

集中，轨缝冬大夏小、轨端剥落掉块、低接头等病害，导致

养护维修工作量大、设备故障率高。主要进路的导曲线普通

绝缘接头更换为厂制胶结轨或现场进行胶结，普通接头进行

冻结，以提高接头的整体强度，减少轨缝调整工作量、日常

养护和更换钢轨工作量，以延长设备使用寿命，降低设备故

障率。

6.道岔内更换热塑胶垫

道岔基本轨及导曲线部分轨下5mm胶垫为普通胶垫，侧向

过车多时轨底内外部与胶垫的受力不一样，久而久之会造成

胶垫压溃、挤坏，使轨件与铁垫板直接接触，失去弹性，同

时改变了原有的轨底坡，造成道岔病害的恶性循环，严重时

压断铁垫板、铁垫板连接螺栓和岔枕。将导曲线部分及道岔

后10m范围内的线路大胶垫，全部更换为热塑胶垫，以减少胶

垫的压溃程度，减缓道岔的病害。

结束语

道岔因其结构与受力的复杂性，因此要求维修人员一定

要精检细修，经常的保持各薄弱环节的状态良好，避免设备

恶性循环的出现。根据季节特点有预想的提前准备、维修，

使道岔始终保持在一个良好的状态。从设备本质基础上提升

等级和强度，并从科学、高强、耐用、加固的角度去研究和

创新，是提高运力、减少设备病害、延长设备使用寿命的有

效措施。
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