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轨道交通槽型轨道岔施工技术
刘鑫
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[摘　要]我国尚未健全相应的法规、标准和规范，对于槽型轨道岔的施工还缺乏足够的技术储备。现代有轨电车轨道设计

理念和施工方法也不能简单参照地铁模式和国外经验，需要根据工程特点开展现代有轨电车道岔施工技术的相关研究。
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一、工程概况
某地有轨电车西郊线轨道安装工程线路全长8．864km，

其中，地下线3．736km，地面线5．147km。该工程的地面段
线路比较长，且在既有道路施工，干扰因素多；而且线路曲
线段多、半径小，因此施工难度大。工程设计采用整体框架
式结构的3号和6号小号码道岔，钢轨采用59Ｒ2槽型轨，扣
件采用W-tram无枕式扣件与WH-1型无枕式扣件。在道岔安装
施工中需保证整体式框架结构的共面性，实现道岔的无缝焊
接。

二、施工技术
（一）工艺流程
道岔安装采用散铺架轨法施工，其具体工艺流程为：施

工准备→基标测设→基底处理→材料散布→划分道床块→道
岔架设及粗调→道岔组装→钢筋绑扎→道床立模→道岔调整
→道床混凝土浇筑→道床混凝土抹面、养生→拆除模板及支
撑架→质量检查→道岔焊接及放散→二次精调→质量验收→
防护材料安装→沥青混凝土摊铺。

（二）现场准备
地面段施工干扰因素多，在施工前应做好覆工板道口施

工的人员、材料、设备及技术的准备。同时，根据工程需要
及基标测设（铺轨基标测设）结果进行施工准备，其中，加
密基标均为线路中心线偏1．4m。然后进行基底处理、材料散
布。最后根据设计图纸将道岔道床块进行粗略划分后，利用
基标点准确划分道床块；遇到土建结构缝时则加设结构伸缩
缝，弹出道床块模板边墨线、模板横向线，划分出每个道床
块。

（三）道岔布置
1.道岔架设及粗调
进行小号码道岔框架架设时，可采用框架快速拼装工

法，将钢轨一次性架设到位。即：在道岔摆放完成后，将道
岔用厂家配置的拼装接头夹板连接起来；再按照从道岔前至
道岔后的顺序安装连接拉杆，使用液压起道器从轨道前方位
置开始将道岔打起，用垫木或钢轨支撑架将钢轨架立，倒换
压机依次将道岔框架架起；利用道岔托架和斜向支撑粗调轨
道高程和方向，使道岔框架与前后部位保持共面性，防止局
部支撑或受力不均匀导致部件扭曲变形。

2.道岔组装
粗调完成后，按照道岔铺设图进行组装。在小半径曲线

段铺设时，需要在现场进行钢轨预弯，以满足铺设要求。同
时，对于有轨电车小号码道岔，组装钢轨时，两股钢轨上扣
件中心线与线路中线要垂直，左右股钢轨间距必须满足设计
要求。

3.钢筋绑扎
将作有类型标识的钢筋散布至所设置的钢筋网格基面上

后，进行人工布设、钢筋绑扎固定。同时在钢筋网下设置不
小于钢筋强度等级、厚度不小于40mm的混凝土垫块作为保护
层。钢筋绑扎要求：绑扎双排钢筋，相邻两排钢筋之间的局
部偏差不大于±5mm；同排的受力钢筋之间局部偏差不大于
±20mm；箍筋间距偏差不大于±20mm；分布钢筋的间距偏差
不大于±20mm；处在道床下层的混凝土保护层厚度与设计值
偏差不大于±5mm，处在道床上层的保护层厚度与设计值偏差
不大于±10mm。

（四）道床立模
按照道床轮廓线，利用规格为300mm钢模板进行道床立

模。钢模板支立之前，在其上均匀地涂抹脱模剂并保持湿

润；在铺设时，保持钢模板平整、牢固，确保钢模板之间接
缝严密，且不能出现漏浆现象。同时，应保证钢模板工作面
垂直，使不垂直度小于±2mm，表面不平整度小于±3mm，高
程误差不大于－5mm。

（五）道岔精调
按照道岔设计和规范要求调整轨道几何状态。调整顺序

为：先调整水平状态，再调整轨距；先调整基标的位置，再
调整基标之间的距离；先进行粗略调整，再进行精细调整；
反复调整直至精度符合道岔验收标准，并经现场监理检查确
认符合要求。对于道岔精调，则先调整直股段，再调整曲股
段；先调整水平状态，再调整轨距和支距；先进行粗略调
整，再精细调整；反复调整直至其精度符合道岔铺设完成后
的精度要求。

（六）道床混凝土浇筑
隐检符合要求后方可浇筑混凝土。道床浇筑时，应连续

浇筑至道床伸缩缝，避免出现施工冷缝；混凝土浇筑时，应
加强扣件四周振捣，收面时应加强收面高低控制。浇筑过程
中，应及时清理洒落混凝土。拆除轨架后，应及时修补道床
面，进行道床养护、质量检查。

浇筑结束前，对轨道几何尺寸、道床尺寸进行检查，发
现轨道变化和跑模应立即进行处理。同时，在混凝土初凝前
后应及时进行面层抹面、养护，以提高道床混凝土表面的平
整度，减少混凝土收缩量。道岔道床清扫干净后，每天喷涂
不少于3遍的养护剂。

（七）道岔施工
道岔焊接及放散：59Ｒ2槽型轨单开道岔及交叉渡线均为

无缝道岔，采用铝热焊进行道岔内部焊接，工艺要求高。此
外，无缝线路应力放散要求精度高。该工程小半径曲线多，
该地段放散难度大。按图纸要求预留轨缝。铝热焊焊接施工
时，现场根据需要进行锯轨，预留焊接轨缝。铝热焊施工
时，严格按照铝热焊相关技术要求进行。钢轨探伤后，根据
设计锁定轨温对道岔进行放散锁定。

三、施工难点及解决方案
（一）该工程地面段较多，在既有道路施工干扰因素

多，施工组织困难；平交道口较多，许多道口无封闭施工条
件，施工影响因素多，施工难度大。针对不能断道的平交道
口轨道施工，采用覆工板道口施工工艺。即：轨道铺装完毕
后采用覆工板钢便桥完成道路导改，后续钢轨焊接、应力放
散、防护材料安装等无须再进行道路导改。

（二）受线路条件限制，该工程小半径曲线较多，最小
曲线半径为30m。需要在现场预弯钢轨，以满足铺设要求。通
过钢轨焊接形成长轨条，钢轨预弯后，一次性铺设锁定无缝
线路，避免了钢轨焊接接头出现硬弯情况。

四、结束语
综上所述，道岔是有轨电车基础设施的重要组成部分。

国外有轨电车发展较早，技术较为成熟，也形成了相关标
准，国内的有轨电车发展正处于起步阶段。
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