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山东省地级市区域物流竞争力评价研究
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[摘　要]物流业作为我国国民经济中的重要产业之一，对促进经济发展方面发挥着重要的作用。为综合评价山东省16个地

级市区域物流竞争力水平，文章借助SPSS软件，对山东省16个地级市物流业发展情况进行分析。探究影响物流业竞争力水平的

相关因素，发现山东省各地区物流竞争力水平存在较大差距，进而为促进物流业发展提出针对性的建议。

[关键词]区域物流；竞争力；因子分析

【DOI】10.12252/j.issn.2096-6261.2021.10.807

一、引言

随着电子信息技术的快速发展，物流业在运输过程中承

担着主要的角色，促进了人们的就业，拉动了消费。而衡量

物流综合能力的便是竞争力，山东省在“十四五”期间提出

要形成一批综合实力雄厚、专业特色突出的物流企业和产业

融合度高、辐射带动力强的物流集群载体，对物流业提出了

更高的要求。因此，提升物流竞争力水平，对促进产业结构

升级，加快物流业发展具有重大意义。

二、文献综述

近年来，物流业迅速发展，学者开始研究区域物流的竞

争力。张英婷（2019）以波特的“钻石模型”为基础，发现

广西省物流竞争力整体水平不高[1]。戎陆庆（2017）以广西

14个地级市为研究对象，检验了城市物流竞争力与区域物流

竞争力的关系[2]。邱志鹏（2020）发现珠三角城市群物流竞

争力水平存在差异[3]。俞佳丽（2019）运用因子分析、聚类

分析和空间自相关分析，认为物流业内部竞争力呈现“东高

西低”的空间分布格局，竞争力之间存在显著的空间正相关
[4]。

大部分学者主要从不同省份出发，研究不同区域物流

竞争力水平。但对山东省16个地级市的物流竞争力的研究较

少，山东省作为工业大省，物流业作为重要的基础性行业，

对经济发展水平很重要。因此，本文以山东省的16个地级市

为研究对象，构建了关于山东省的区域竞争力评价指标体

系。对山东省的区域物流业竞争力进行综合评价，根据评价

的结果提出相关改进的建议。

三、研究设计

3.1指标选取

区域物流业之间的竞争力受到了各种因素的综合影响。

甘文静（2020）从物流需求、物流经济环境、信息发展水平

因素[5]。沈晨（2020）以宏观经济水平、物流发展规模、物

流基础设施建立评价指标体系[6]。鉴于数据的可获得性和真

实性，针对山东省16个地级市的物流业发展状况，形成评价

指标体系。见表1

3.2数据来源

关于山东省16个地级市的相关指标，鉴于2020年数据尚

未发布，为保障数据可得性，故采用2019年年鉴数据进行评

估，数据来源于《山东省统计年鉴》。

四、山东省区域物流竞争力评价实证分析

4.1适用性检验

数据的KMO值为0.742，满足大于0.5的条件。Bartlett

的球形度检验在自由度45下，显著性水平为0.000，符合小于

0.05的条件。因此，用因子分析法是合适的。（见表2）

表2 因子分析适用性检验

KMO 和 Bartlett 的检验

取样足够度的 Kaiser-Meyer-Olkin 度量。 .742

Bartlett 的球形度检验

近似卡方 316.569

df 45

Sig. .000

4.2提取公因子

各个指标提取的公因子方差值都在0-1之间。有两个因子

的特征值大于1，分别为7.945和1.270。根据Kaiser标准，提

表 1  山东省区域物流竞争力评价指标体系

目标 一级指标 二级指标 编号

山东省区域物流

竞争力评价

物流经济环境

地区生产总值（亿元） X1

第二产业生产总值（亿元） X2

第三产业生产总值（亿元） X3

物流发展规模

公路里程（公里） X4

货物周转量（万吨） X5

货运量（万吨） X6

邮电业务总量（亿元） X7

信息发展水平

互联网用户（万户 X8

移动电话用户（万户） X9

电信业务总量（亿元） X10

变量
成份

F1 F2

地区生产总值 .974 .184

第二产业生产总值 .953 .134

第三产业生产总值 .979 .170

公路里程 -.019 .946

货物周转量 .635 .577

货运量 .553 .764

邮电业务总量 .729 .587

互联网用户 .824 .533

移动电话用户 .746 .650

电信业务总量 .847 .510

表3 旋转成份矩阵a
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取两个公共因子，累积贡献率达到92.148%。前两个因子的特

征值从7.945降到1.270，而在第二个因子之后，特征值的变

化幅度不大。本文更适合提取两个公共因子，标记为F1、F2。

依据因子载荷值大小，对公因子进行命名。公因子F1：

地区生产总值、第二产业生产总值、第三产业生产总值、货

物周转量、邮电业务总量、互联网用户、移动电话用户、电

信业务总量上的载荷度高，定义为物流实力因子。公因子F2

在公路里程和货运量上的载荷显著，命名为物流发展基础因

子。（见表3）

4.3计算综合评价得分F

F1=0.254X1+0.263X2+0.260X3-0.290X4+0.029X5-0.054X6+0

.055X7+0.102X8+0.042X9+0.116X10    （1）

F2=-0.183X1-0.207X2-0.193X3+0.569X4+0.153X5-0.289X6+

0.131X7+0.070X8+0.163X9+0.050X10   （2）

运用式（1）、（2）得出成份得分系数矩阵。用SPSS

软，生成F1和F2的得分 [7]。得出山东省16个地级市的综合得

分，依据得分进行排名。（见表4）

表4 因子得分及排名表

城市 F1 排名 F2 排名 F 排名

济南市 1.87151 2 -0.26307 10 1.68 1

青岛市 2.71105 1 0.1005 7 1.26 2

淄博市 -.05764 5 -0.25408 9 0.48 5

枣庄市 -.59531 11 1.4554 2 0.56 4

东营市 -0.30142 9 -0.66971 12 -0.27 8

烟台市 0.87485 3 2.27961 1 0.71 3

潍坊市 0.07929 4 0.80444 4 0.18 6

济宁市 -0.15781 7 -1.18705 15 -0.55 13

泰安市 -0.56584 10 -1.39787 16 -0.68 14

威海市 -0.20351 8 -0.44305 11 -0.52 11

日照市 -0.63008 13 -0.95346 14 -0.72 15

临沂市 -0.1296 6 0.82865 3 -0.12 7

德州市 -0.70636 15 -0.93084 13 -0.73 16

聊城市 -0.86487 16 -0.18554 8 -0.52 11

滨州市 -0.70321 14 0.23976 6 -0.38 10

菏泽市 -0.62105 12 0.57631 5 -0.36 9

4.4山东省区域物流竞争力评价结果

相关因子的得分越高，代表其物流竞争力水平越高。由表

8可知，F得分排名第一的为济南（得分为 1.68），第二的是青

岛（得分为1.26）。青岛、烟台、潍坊3个地级市的公因子F1以

及F 都大于0，高于山东省的平均水平。济南市物流综合竞争

力排名第一，公因子F1和F均大于0，说明济南市物流综合竞争

力较强，而济南的物流发展规模因子得分为-0.26307，物流发

展规模略低于山东省平均水平。枣庄、东营等地级市公共因子

得分和综合得分均小于0，表明其物流竞争力水平较弱，这些

地级市要在提升物流竞争力方面找到突破口。

五、K-均值聚类分析

对16个地级市进行K-均值聚类分析。按物流竞争力分为3

类。结果如表5：

表5 聚类成员

类别 城市 数目

第一类 济南市、青岛市 2

第二类 枣庄市、烟台市、潍坊市、临沂市 4

第三类
淄博市、东营市、济宁市、泰安市、威海市、日照市、德

州市、聊城市、滨州市、菏泽市
10

六、结论与建议

通过因子分析和聚类分析方法，对山东省地级市物流竞

争力进行实证研究。发现济南市、青岛市的物流竞争力水平

领先。枣庄市、烟台市、潍坊市、临沂市四地物流发展水平

较强。淄博市、东营市等10个地区物流竞争力水平较弱。表

明山东省16个地级市的物流发展存在区域异质性。本文提出

以下几点建议。

6.1 提高经济发展水平

经济发展水平对区域物流的竞争力有较大影响，山东省

16个地级市应根据自身的现状，探究符合自身城市的发展模

式。进一步完善基础设施，发展先进物流模式，引导地级市

物流业的发展，促进山东省区域物流竞争力的全面提升。

6.2 完善物流人才引进机制

物流业的发展离不开人才的建设。各地级市需要加强对

高级专业人才的引进，以及培养。加强物流业的服务水平，

结合国家战略，依靠相关政策支持，进一步完善对人才引进

机制，健全人才制度，增强物流发展的软实力。

6.3进一步完善智慧物流的建设。

国家的发展战略提出要大力发展智能化。各市应加快智

能化建设，实现智能化操作，降低物流业的各项成本，减少

消耗，提高物流业的整体运行水平。加强与其他产业间的开

发与合作，为物流业的进一步发展提供机会。
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