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降低航班地面滑行超时率
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[摘　要]航班放行正常率是衡量机场运行能力的重要体现，且如何提高航班正常性也是民航业的难题。鉴于此种原因，文

章通过解读航班正常率统计办法，提出航班地面滑行超时率的新概念，并说明航班地面滑行超时率与航班正常率的直接关系。

在排除流量控制，天气因素以及机械故障等不可控因素的情况下，通过统计航班地面滑行超时率可以更直观更有效的找出造成

航班地面滑行超时的重要影响因素。制定相应对策并实施后，通过降低航班滑行超时率来提升航班正常性。
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一.国内民航业发展
自2012年国务院颁发《国务院关于促进民航业发展的

若干意见》以来，中国民航业开启迅猛发展的态势。并且随
着中国民航业的发展，国内新建机场也如雨后春笋般不断涌
现。经调查，2012年我国颁证民用航空机场183个，共起降架
次660万架次；而截至2019年底，我国颁证民用航空机场238
个，共起降架次1166万架次。为寻求发展，各大老牌机场也
通过改建扩建来提升飞行区保障能力。因此机场面积逐渐扩
大，构型也越发复杂。导致进离港航班的地面滑行时间不断
增加，航班正常性也逐渐下降。为促进提升民航业整体安全
水平和运行效率，机坪管制应运而生。

（一）机场放行正常率：
在局方颁发《民航航班正常统计办法》中，对机场放行

正常率的诠释形成解析图，如图1：

（二）航班延误直观分类：
通过对局方正常性统计相关规定的解读，将航班延误的

分为两大类：
1.航班过站保障超时导致延误
2.航班地面滑行超时导致延误
可以看出当实际过站保障时间等于或小于局方批复的进

离港时间差，那么航班是否延误完全取决于航班地面滑行时
间是否超时。

二.提出新的概念航班滑行超时率
通过将航班地面滑行时间进行细化分析；
（一）进港地面滑行时间指航班接地直至挡轮挡的时

间。（局方限制10分钟）
（二）离港地面滑行时间指从撤轮档推出到起飞的时

间。（局方已批复部分机场延长至20-30分钟不等）
航班实际进港滑行时间以及离港滑行时间超出局方限

制，即视为航班地面滑行超时。
关于航班地面滑行总时间是否超时的六个情况：
进港超时+离港不超时=超时
进港不超时+离港超时=超时
进港不超时+离港不超时=超时
进港超时+离港不超时=不超时
进港不超时+离港超时=不超时
进港超时+离港超时=不超时
可以看出只有从源头控制减少进港与离港滑行时间才能

保证航班地面滑行总时间不超时。为减少航班地面滑行超时
的现象，我们需要确定出明确的目标，即造成航班滑行超时
的主要原因。如果航班滑行超时情况可以进行统计，并统计
相应原因导致超时的架次，算出发生概率进行对比，便能够
更加精确的找到相应机场航班滑行超时的症结所在。

因此提出航班滑行超时率这个概念，得出公式（1）：航
班滑行超时率=航班超时架次/进离港总架次*100%。

三.航班滑行超时率统计办法
航班滑行超时原因影响架次的作用以及提取方式。
航班滑行超时率在民航系统中属于首次提出，并未存在

相关统计的办法以及数据支持。由于需要确保数据真实，因

此需要局方公布的航班滑行节点数据，以及滑行受限的航班
呼号，更是需要大量的人工统计作为后台支撑。其中机坪管
制是可以真实统计出航班地面滑行超时率，并根据超时率对
比确认出造成航班地面滑行超时主要因素。

以下为具体统计步骤：
（一）通过机坪管制值岗人员值岗记录滑行受限航班呼

号，并分类记录；
（二）从局方系统中提取滑行节点，制成进离港滑行节

点表；
（三）通过添加辨析公式辨析出进港以及离港航班是否

超时以及超时时长；
（四）通过为筛选出滑行超时的航班填写相应原因，得

到每日航班滑行超时表；
（五）通过筛选汇成航班超时原因月统计表。
使用滑行超时月统计表可以明确分析滑行超时情况以及

造成滑行超时的原因，是用公式1计算出相应原因滑行超时
率。

通过制定相应的对策，减少航班滑行超时的现象产生，
以此确保降低航班滑行超时率。

四.举例说明
以天河机场运行情况举例，通过超时率的统计得出2019

年8月航班滑行超时率为27.1%。
通过筛选掉直接性流控。天气流控，机械故障以及旅

客因素等不可控因素。统计调查得出可干预滑行超时率为
11.7%。将具体原因的超时率进行对比得出：

其中滑行等待、推出等待以及管制排序是造成航班滑行
超时的重要影响因素。

五.工具应用以及情况筛查
为了证实航班滑行超时率运用的可靠性，同样将2019年

9月的航班超时情况也进行了统计得到以下几类造成航班滑行
超时的影响因素：

（一）机械故障，经统计占比约为0.3%，属于小概率事
件。

（二）进港滑行等待，经统计占比约为12%，不属于小概
率事件。

（三）离港推出等待，经统计占比约为12.6%，不属于小
概率事件。

（四）流量控制，经统计占比约为1.6%，属于小概率事
件。

（五）离港管制排序。经统计占比约为5.1%，不属于小
概率事件。

通过统计分析选取造成滑行超时比重较大的原因，分别
为：进港滑行等待、离港推出等待以及离港管制排序。与8月
份分析得出的三个重要预判因素完全相同。

总结
随着机场构型的复杂多样化，以及航班量的持续大幅

度增长。航班地面滑行超时的现象会变得越发明显。部分机
场可以从机坪管制着手，通过统计航班滑行超时率，根据自
身的情况统计出各类影响因素，得出相应原因导致的超时率
进行对比，找出其中要因。最后通过数字化明确目标，制定
并实施提升对策，以及最后数字化的明确效果检查。以此三
个步骤，降低航班滑行超时率，为航班正常性的提升做出贡
献。
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