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区域经济发展背景下综合立体交通网络建设策略研究
戴宪华

宜春市公路事业发展中心

摘　要：现代通道经济发展以完善综合立体交通网络为支撑，综合立体的现代化交通体系推动经济的发展。开

篇对区域经济发展的解析，分析了综合立体交通网络建设发展现状，区域经济发展下综合立体交通网络建设的分

析。从选择各区域的交通连接模式、强化构建高速公路“主骨架”、全面提升干线公路“主脉络”和优化畅通农村

公路“微循环”四个方面，对交通进行了综合立体网络的建设。
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引言

最近几年来，国家公路网络实现了发展迅速，大体

上不断适应经济社会的发展需求[1]。有力地为国家重大

战略实施奠定了基础。

快速构建主骨架，是加快推进交通强国建设的重要

抓手；综合贯彻落实《交通强国建设纲要》和《国家综

合立体交通网规划纲要》的重要任务之一。促进国家公

路与其他交通运输方式及相关产业的深度融合，是建设

国家现代化精品公路网的重要组成部分。

一、对区域经济发展的解析

“地区经济”作为区域经济的另一种说法，是指分

布在各行政区域的一部分。其形成是劳动地域分工的结

果。社会经济活动在长期的发展中，城乡经济现代化发

展的基本区域单位是国家，包括整个国家领土[2]。

由于各方面因素的作用，这些包括地理，政治，经

济和宗教。许多经济相互依存频繁的住宅区逐渐形成了

具有不同特色的经济区域。

保持经济的持续增长是一个国家和地区长期发展的

重要目标之一。经济强国，交通先行。交通网络的建设

则是任何国家以及地区的经济形势高质量发展的基础是

奠定其经济稳定强劲发展的重要支撑，同时也是实现国

民经济飞跃式发展和优化区域交流的重要推手之一[3]。

交通运输业是国民经济中重要的生产部门，是国民经济

中各子系统高效运转的主要载体，也是国民经济活动顺

利运行的基本保障。近年来，随着我国交通运输行业迅

速发展，可以有效刺激经济的快速综合运输体系的基础

设施建设得以提升，同时运输网络规模扩大、结构优

化，在跨度、运能和效率等方面均有明显的转变，国家

综合交通运输网络体系己逐步完善。

国家综合立体交通网络的构建，为建设社会主义现

代化强国，发展现代化经济体系、做强有力的支持。为

此，需要综合立体交通网与现代化经济体系具有较好的

良性互动，实现共同协调发展。

二、综合立体交通网络建设发展现状

一些国家西部地区在经济发展历史的视角下，经济

差异化现象逐渐显著。关于交通基础设施对于经济的调

控作用，政府一直重视且时刻保持对其调控的敏捷反应

速度，相继推出符合区域特色的交通运输规划，满足城

市群交通需求，提高交通效率。

扩大充实对交通基础设施项目的投资力度、优化投

资布局，国家在“十四五”规划中，强调重视交通推动

经济融通本质内涵以及区域发展的关系，继续突出交通

基础设施在新时代基础设施高质量发展中的重要抓手作

用，进一步重点解决通道建设和路网完善问题。面对地

区发展不平衡，区域差距明显的问题，如何在新发展格

局下，完善西部地区交通基础设施建设，挖掘交通可达

性，加快西部各地区经济协调发展[4]。

我国综合立体交通网正处于快速建设的阶段，构建

了多维度综合立体交通网络评估指标体系，对其进行有

效评估，有利于政策制定者分析我国区域综合立体交通

网络结构，有针对性地优化综合立体交通网络性能，具

体分析不同地区的发展状况，有助于明确综合立体交通

与经济发展协调所处阶段，有利于政策的制定者加强策

略衔接程度，实现区域交通与经济的可持续发展。

交通基础设施的升级步伐正在加快，这是不可避免

的趋势。随着时间的推移，随着时间的推移，我国交通

基础设施的数字化程度不断的提高。全国范围内的高速

公路已经实现了“一张网”的运行，同时长江和西江干

线的数字航道也已经基本覆盖。而世界顶尖的技术则主

要应用于跨海桥隧和深水航道等关键区域[5]。

三、区域经济发展下综合立体交通网络建设的目标

随着时间的推移，来自规划、公共行政、商业和管
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理科学等许多领域的学者和从业者也制定了各种方法，

以系统的方式制定综合立体交通网络建设战略。区域经

济发展战略的规划和实施过程需要通过区域分析提供信

息。

综合立体交通网络建设的优势在东中西部等区域经

济发展过程中逐步显现出来，这致使交通网络发展有利

的一面体现得淋漓尽致，行业养护治理能力、干线公路

技术状况、公路服务品质和可持续发展能力。并且是一

个具有承上启下作用的特点，在全国经济发展逐步深化

和国家的发展，近年来，随着我国交通运输行业迅速发

展，可以有效刺激经济的快速综合运输体系的基础设施

建设得以提升。

在二零二一年二月四日晚上，国务院，中共中央对

外发布了国家综合立体交通网2035年主要指标表，如图

所示：

国家综合立体交通网2035年主要指标表

序号 指标 目标值

1 享受1小时内快速交通服务的人口占比 80%以上

2 中心城区至综合客运枢纽半小时可达率 90%以上

3 多式联运换装1小时完成率 90%以上

4 国家综合立体交通网主骨架能力利用率 60%-85%

5
主要通道新增交通基础设施多方式国土空间

综合利用率提高比例
80%

6 交通基础设施绿色化建设比例 95%

7 交通基础设施数字化率 90%

8 重点区域多路径连接比率 95%以上

9 国家综合立体交通国安全设施完好率 95%以上

按照部署，到2035年，宁远机场进一步扩展张家口

至关中地区等八个群组的航线网络，形成辐射全国主要

节点城市的航线网络；建成覆盖我市全域“一支，多

点”的机场布局体系。开展张北地区至雄安新区、张家

口至石家庄快速铁路及张承旅游铁路建设，“轨道上的

张家口”全面展现新面貌。综合立体交通经济的发展推

捷、高效和舒适的运输体验。为增加运输量，提升效

率；水、陆、更加注重便空范围内的各类运输方式的综

合网络密度得以提高，交通衔接度也不断提升，这使得

交通基础设施更加贴合现代运输需求，增加运输供给予

的同时也能提升公众的出行体验。

四、综合立体交通网络建设的方法

（一）选择各区域的交通连接模式

随着我国高速铁路、城际铁路及城市轨道交通事业

的快速发展，不同层次轨道交通的服务交叉和功能衔接

问题成为影响旅客出行体验感的症结之一，中共中央国

务院印发《交通强国建设纲要》提出“构建便捷顺畅的

城市（群）交通网。”

陆铭在他的最新著作《向心城市》中指出，随着中

国城镇化发展到一定阶段，“社会各界已经认识到，不

同城市之间的协调发展，需要以‘城市群’的形式抱团

取暖，并且在城市群内部形成大中小城市之间的协调发

展。”

作为珠三角经济圈中科技、创新、人才的“老大

哥”，《建议》提出，广州应该充分发挥其自身科技、

经济、技术、人才等方面的辐射带动作用，与省内其他

次中心城市和周边城市合理分工、协调发展，在珠三角

形成互联互通、共同发展的空间城市格局。逐步压缩货

物通关时间；减免铁路集装箱保证金和用箱费用，进一

步降低物流成本；国内大型都市圈、城市群结合城市轨

道交通与市域铁路、国铁线网衔接运行的现实需求，着

力开展探索实践，积累了一些可供参考的经验。

创建城乡区域经济多层次分区系统互联互通的综合模

型。对流的本质是地表点之间的物理关系，输运连接方式

是指地表空间中点之间连接的几何模型。从理论上讲，交

通连接的几何模型主要包括直线三角型、四边形网格型、

同心径向圆型、三种模式的组合和其他几何模式。

空运和海运主要采用线性三角结构，陆运和陆运主

要由正方形、径向或同心圆组成。关于我国的国内形

势，以及城乡、国际多层次交通体系（主要是矩形模

式），我国的城乡多层次交通体系（主要是矩形模式）

其他城乡交通系统应采用所谓的线性三角几何模型（城

乡交通由上述网络内部固定，可对部分覆盖不全的市政

当局进行专用线路）。

（二）强化构建高速公路“主骨架”

在我国定向建设“主骨架”的11条高速公路中，除

鲁黄公路和鄂汉公路外，实现全线建设。乐西公路目前

正处于初步设计和审批阶段，下一步将进行EPC招标；

德国-欧洲高速公路建设的所有要求都已获得批准。目

前，正在对施工要求进行联合审查，并为投资者编制招

标文件。预计今年4月将实现对投资者的招商引资。西

韶公路现已全面启动文件制作和要求制作。

进一步优化主城区高速出入口布局研究，在各地高

速设置人民路、华莲西路等高速简易出入口；积极推动

浦武高速建设，打通一条江西南昌经长汀、武平到广东
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潮州的大通道。作为畅通城乡经济循环的重要切入点的

举措——发展县域经济，可以充分发挥县城连接城市、

服务乡村的作用。今天，我们举行“城乡融合”系列主

题新闻发布会的第三场发布，主题是“发挥县域联动城

乡经济的重要作用，促进城乡融合发展”。

扎实推进国务院支持福建高质量发展重大项目厦蓉

高速上杭蛟洋至长汀古城（赣闽界）段扩容工程、福州

至龙岩高速公路龙岩段以及新罗经连城至会昌高速公路

等前期工作。

我国的交通基础设施战略得到了不断加强，支撑能

力也在不断提高。“京津冀轨道加速建设，长江经济带

交通立体化初步成型，航运枢纽建设加速。中国区域发

展空间格局演变的重要表现和形成机制。”

（三）全面提升干线公路“主脉络”

加快普通国省道与城市主干道衔接融合发展；实施

一批城际快速通道，构筑连接“一市两区三组团”及产

业园区的同城化大道；推进王庄至东山段等重点路段建

设，形成城市快速环线路，推进低等级、待贯通路段建

设。

深刻认识交通运输在应对“两个大局”深刻变化中

的重要战路意义。在规划建设重庆第二轮轨道交通时，

即4号线、5号线、10号线、环线等，在重庆设立了跨线

或跨线分布。由于山区城市统一采用车辆，因此统一

采用直流1500V架空接触网牵引供电系统，并配备相同

的无线调度系统。实现了从“人”到“车”的换线突

破，提高了出行效率。把握交通强国建设和广东省交通

强省建设重大机遇，结合我省干线公路养护管理存在

的主要问题研究制定对策，进一步提升公路促进我省

“十四五”千线公路养护管理大幅提升口岸通关效能，

取得长足进步，养护管理工作成效评价进入全国前列，

满足广大农村地区人民舒适出行需求逐步形成在全国具

有影响力和公信力的广东特色公路养护品牌。

积极推进高速公路建设，“五纵五横”高速公路布

局基本成型；高等级干线公路覆盖县城、重点镇、重点

景区、产业聚集区等所有重点区域，总里程突破3500公

里。农村公路基础设施网络实现连片成网、进村入户、

舒适畅行；高铁沿线全部实现“零距离换乘”，有效保

障枢纽与城市空间一体融合发展。

（四）优化畅通农村公路“微循环”

构建以国省干线为骨干，以重要县乡道为基础的县

域骨架公路网，促进向铺砌道路过渡到符合条件的人口

众多的自然村（组），加强村庄街道与村庄主要道路之

间的联系，让交通建设项目更多向进村入户倾斜。

由于各方面因素的作用，这些包括地理，政治，经

济和宗教。许多经济相互依存频繁的住宅区逐渐形成了

具有不同特色的经济区域。同时高铁、航空等运输方式

的质量提升，优化了运输网络结构，区域的综合立体

交通网络也更加完善。同时对于以往修建的线路、轨道

等，在维护、修缮以及改造方面也将投入更多，提高县

城至镇村的客货运输通达率。

作为助力乡村振兴的有力抓手--农村公路建设，不

断提升农村交通出行水平，织好浦北县“四好农村路”

建设好、管理好、养护好、运管好保障网，县交通运输

局高度重视，多次与乡镇（街道办）、施工单位召开

专题会议，深入现场了解进度、查看道路质量、听取群

众意见，强化责任管理，明确工作目标，狠抓住工程质

量，真正做到为群众办实事。

结束语

深入推进区域经济背景下的综合立体交通网络，具

有重大的社会经济发展建设意义。在这样的背景下，我

们应该对区域经济发展的地区协同一体、地区差距缩

小、要素优势转换等新特点有全面深入的把握。在此基

础上，要正视经济在新常态下区域经济发展的挑战与机

遇，紧抓有利的机遇条件，规避不利的挑战因素，真正

做到转危为机，为实现区域经济的创新发展提供必要性

的保障。
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