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根据笔者调查统计，处于寿命后期的直升机通常都经历过两次及其以上的
大修。老化，锈蚀情况较为普遍。发动机部件磨损严重，燃油调节器工作异常
是直升机老化的通病。针对这些寿命后期的直升机“通病”，笔者认为需要具
体判断和具体“下药”。

一、常见的直升机寿命后期维修问题
(一)部件磨损严重
直升机后期各个部件由于工作年限较长，工作压力和使用频率较高，导致

了部分部件磨损是相对较为严重的。因为直升机的整体构造相对于其它机械零
件而言其配合度要求是相对较高的。部件与部件之间的缝隙扩大会使得直升机
的配合程度达不到理论要求，间隙结合面及其容易产生磨损。另外，随着各种
大修的进行，拆装必然会使得直升机的部件与导管之间会出现松紧不一的状
况，二次配合程度或者是三次配合程度远远达不到第一次的配合程度的精度。
悬疑轴向，摇臂，刹车盘等等部分的磨损是相对较为严重改的。

(二)金属老化
每一个金属都有其对应的使用年限，这是不可避免的。但是并非说在这个

使用年限之内这片金属永远会保持一种完美的状态，而是在规定的使用情况之
下会极大可能的保持这种状态。但是直升机的任务出行，飞行状况，飞行强度和
飞行变化都是相对较高和较多的，因此金属的使用疲劳极限可能会提前达到。这
也就是说金属老化的速度并没有理论值那么慢达到。在遭受外界环境的各种不可
避免的“侵蚀”因子时，各种金属部件都容易被锈蚀。同时，一些软管组织也会
在长期的使用之中损坏，导线，油罐，油管等等都会出现老化现象。

(三)锈蚀
众所周知，我国的直升机大多是由金属所构成的。无论是发动机还是部件

还是外壳基本上都是由各种金属材质组成的。那么在长期的使用过程之中，这
些部件有一些是暴露在外部空间之中的，这就容易导致金属出现锈蚀现象。很
多老化的直升机表面都会堵上铜绿或者是锌，其目的就是为了防止各种腐蚀因
素陷入到直升机内部，对内部的部件进行严重的腐蚀。内部一旦造势腐蚀，其
飞机的精度达不到理论要求就会容易出现飞行问题甚至导致飞行事故。

(四)裂纹
直升机不同于我们的汽车和火车，直升机在起飞和降落的时候都会受到十

分大的压强。这种力会作用于直升机的各个部件之上。部件的金属强度直接决
定了他的抗压程度和弯曲力程度。很多金属一旦出现弯曲过度会出现裂纹。这
种裂纹会不断的扩大或者是影响到部件与部件之间的配合。那么会使得直升机
的受力部件在多次的任务之后产生金属疲劳。这是十分危险的，因为金属一旦
达到疲劳力度，就会出现断裂现象。尤其是直升机的压气机，涡轮，轴承等高
温工作部件，是极其容易产生金属疲劳的。

二、直升机寿命后期的维修保障对策
(一)检查面适当扩大
直升机在寿命使用后期对其维修检测面可以适当扩大，不要仅仅局限于手

册规定检测，还可以适当的，在一定周期内进行内部检查。加强发动机的进气
管道，着陆装置等等部件的强度检查，同时对于容易产生金属疲劳的部件进行
重点检查。特别是对于各种导线，油管的重点检查。这种检查间隔一定不能够
太长，笔者认为最长不能够超过三个月。另外，对于每次检查的检查意见进行

及时的记录，保障直升机的下次检修能够做到重点部位重点检修。
(二)控制老化直升机的使用频率
对于寿命后期的直升机，一定要能够注重其飞行间隔时间。适当减少其使

用频率。因为飞行频率高就意味着飞机的影响因素不断扩大，各个部件的疲劳
寿命并不是呈现一定指数上升的，因此无法判断每个部件的疲劳状况。这是十
分危险的。适当减少连续飞行时间就能够使得各个部件的动力负荷，热负荷相
对较少，延长计算机的使用寿命。另外，在进行飞行任务训练的时候一定要能
够考虑到直升机的现存状况，做好合理的使用频率规划。

(三)加强部件的伤检
笔者认为，可以利用各种现代化装备设计进行部件的伤检，加强对于直升

机的金属老化现象，锈蚀现象检查，加强对于高热能工作环境下部件的重点检
查。从各个细节做到合理检查。首先是对于加油的各个步骤检查，防止油液污
染，对于油车、油枪、油滤等等各个环节的检查。另外做好各个部件的防水工
作，防水层，防水设备是否到位，雨后的直升机是否能够做好及时的通风和晾
晒工作。对于危险故障的出现，其关键系统的可靠性，突发性状况的预防性是
否能够做到处理，可以在一周内进行至少两次突发性状况演练检查。

(四)加强总结，进行规律性检查
对于各个老化直升机做好规律总结，开张对其预防性的维护工作。那么通

过对于这些老化直升机的易出现的问题进行一个定期派出。开展对于每个直升
机性能的普查和质量鉴定，从机务大队和修理厂挑选骨干干部，进行老化飞机
的评测检查工作，认真总结这些直升机容易出现的故障，在这些故障基础之上
制定与之相应的维修管理工作，维修措施。

(五)提高维修人员的素质和工作质量
笔者认为，较高德直升机维修人员素质是保证直升机良好使用的重要前

提。如果机务人员没有过硬的操作技能和维修技巧，那么在维修过程之中很有
可能因为维修误差而导致飞行事故。另外，避免轻视老旧直升机维修的思想，
虽然目前很多新型的直升机被应用于各个连队，但是对于老化的直升机不可否
认依旧有其存在的价值和意义，千万不要出现维修偏差思想，针对于各个机型
提出与之相应的对策和方针。

三、总结
处于寿命后期的直升机维修保障工作相对于新机而言更为重要。寿命后期

的直升机任何装备的检测和检修工作都不容许出现丝毫偏差，作为直升机的专
业维修人员，一定要能够保持高度的维修素养，不断探讨和解决各种老化直升
机的问题所在，不断积累维修经验，这样才能够确保寿命后期的直升机发挥其
最大效益和利用率。
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[摘　要] 随着我国军事化水平的不断提升，路航直升机的换代速度明显加快。直升机正处于一种老旧并存的尴尬状态。老化直升机的问题正在凸显出来，其问题指数呈

现逐年增长趋势。笔者认为，充分挖掘直升机的使用潜能，提升直升机的使用寿命是保证部队整体作战能力，训练正常进行的必要条件。本文就直升机寿命后期的维修保障
进行具体研究。
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一、建筑工程项目现场施工管理对于土建造价的影响
(一)对于采购成本的影响
在建筑工程项目的现场施工管理中，有效的管理能够减少建筑材料的浪

费，免去因为材料损失造成的成本上升因素影响，这在一定程度上是促进了建
筑工程项目造价管理效益的提升，施工现场的材料堆放合理，使用得当，是进
行有效管理能够实现的管理目标。

(二)对于质量成本的影响
工程的施工质量对于建筑造价成本也会产生一定的影响。试想如果工程质

量不过关，需要重复进行整改和完善，就会进一步增加工作量，延长工期，就
会导致工程施工建筑成本的上升，而有效的质量管理能够保证工程顺利通过验
收，提升管理效益，降低建筑成本。

(三)对于安全成本的影响
在建筑工程项目的施工现场，确保工人的安全施工是重要的管理内容之

一。工人的人身安全直接影响工程能否顺利进行，如果发生突发的安全事故，

就会造成工人安全管理成本的上升，延误工期，造成其他一系列的损失，安全
管理是降低安全管理成本的有效保障。

二、建筑工程项目现场施工中强化造价管理的有效对策
(一)强化成本控制措施，降低管理成本
当前，建筑工程项目施工现场管理中，相关管理人员要增强责任意识，强

化精益化管理，要做好工程部、计划部、保障部、财务部等部门的责任成本管
理情况汇报工作，强调成本分析会对项目至关重要，要求全体人员坚持责任成
本每月召开，各责任中心明确针对措施进行整改完善，责任成本分析做到“分
析准确、把控精确、目标精细”。要对现场进行当月完成工程量进行盘点、当
月物资库存进行盘点并同时进行当月安全大检查。并于当月进行责任成本核算
汇总，当月进行责任成本分析会。将责任成本管理制度化、规范化及常态化。

成本管控是各项管控的重点，是一切工作的中心，要不断通过加强队伍工
班建设、严格现场管控、实现物资设备动态控制等措施提升成本管控能力，各
部门之间要相互协作，把工作落到实处。施工单位只有做好责任成本管理，才

建设工程项目现场施工管理对土建造价的影响分析
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[摘　要] 近年来，建筑工程项目发展迅速，作为施工单位，土建造价是工程项目管理中的重点内容，开展建筑工程项目的施工管理对于土建造价能够发生一定的影响，

对此，本文分析了建筑工程项目现场施工管理对于土建造价的影响，并探究在建筑工程项目现场施工中强化造价管理的有效对策。
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