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汽车运输成本的主要费用包括以下两种类型：（1）管理费

用；（2）车辆费用。现阶段来看，汽车运输成本差异的计算在

理论上缺乏定量分析以及严密的逻辑性分析。大部分汽车管理人

员在计算汽车运输成本差异时照搬西方汽车运输成本差异办法。

本文将采取汽车运输成本差异进行数学模型研究方法来计算成

本，再从中推导出各种因素导致的成本差异公式，便于相关工作

人员可合理使用。

1 汽车运输成本的分类

（1）固定成本。固定成本一般是不随行程和周转量变化而

变化的，如汽车驾驶员的工资、维修汽车所使用的费用、按时间

支付的工具费用、管理费用等；

（2）随着行程变化而变化的成本。汽车在行驶过程中所产

生的燃油费、按照公里数所耗费的轮胎费用、折旧费；

（3）随着周转量变化而变化的成本。按照营运收入所支付

的养路费、汽车驾驶员的工资、管理过程中所产生的业务费用

等。

汽车运输所产生的费用与其他事物所产生的形态作品费用，

汽车运输时会让使用对象发生空间位移。在计算汽车运输费用

时，不是计算实物量，而是对使用汽车的对象的周转量进行计

算。汽车运输的成本公式为：TT（运输成本）=VU（千吨公里成

本额）×U（千吨公里数）。根据运输成本，再按照运输产品的

表现形式在公式基础上对不同的成本特点加以数学模型研究。

2 固定成本的数学模型研究

固定成本的控制按照固定预算加以数学模型研究。为了

更方便分析袁术成本，可应用公式为：SR（固定成本费用标

准分配率）=UI（预算固定成本费用总额）/SI（运能标准）。

当实际周转量和SI出现偏离情况时，产生的固定成本费用差

异为：（1）实际固定成本费用与预算固定成本费用之差的预

算差异；（2）实际周转量偏离SI而产生的成本差异。根据上

述差异，可设计以下成本差异计算模型：（1）R1（实际分

配率）×U1（实际周转量）；（2）R2（标准分配率）×SI；

（3）R2（标准分配率）×U1；（4）预算差异=（R1×U1）-

（R2×SI）；（5）能力差异=（R2×SI）-（R2×U1）；（5）

总差异=（R1×U1）-（R2×U1）。R1×U1式详细表示了实际

固定成本的费用总额，R2×SI式详细表示预算固定成本费用，

R2×U1式详细表示实际周转量换算的标准固定成本费用总额。

根据实际需求，实际分配率R可进行进一步分解，应用到工资

率差异的计算中，分解为Rh（每工时工资率）×Hs（千吨公里

工时数）。工资率差异=（Rh0×Hs1×s1）-（Rh0×Hs0×s1）.

预算差异=（Rh0×Hs1×s1）-（Rh0×Hs0×s0）.能力差异=

（Rh0×Hs0×s0）-（Rh0×Hs0×s1）.借助上式公式可推导出人

工支付标准差异=实际工资额×（1-1/报告期工资调整指数）。

报告期工资调整指数=报告期实际支付标准/基期支付标准。周

转量计算公式为：U（周转量）=d（营运车日）×Kd（车日行

程）×Rw（工作率）×Rk（里程利用率）×q（平均吨位）×Rq

（吨位利用率）×Ri（拖运率）×（1-Ri）-1。车辆运转效率指

标有：（1）营运车日；（2）工作率；（3）车日行程。车辆利

用效率指标有：（1）里程利用率；（2）平均吨位；（3）拖运

率；（4）吨位利用率。运用效率指标实际值与标准值相差过大

时，会出现实际运能和标准运能差异问题，最终导致成本差异

（简称为运用效率指标差异）。

3 随着行程变化而变化的成本数学模型研究

在建立随着行程变化而变化的成本数学模型时，需从周

转量表达方式角度入手，注意按照行程计算特点和日常核算

特点来研究成本数学模型。价格差异=[P1（实际单价）×Qu1

（实际千吨公里消耗数量）×K1（实际千车公里）×β1（实

际载运系数）]-[P0（标准单价）×Qu1（实际千吨公里消耗

数量）×K1（实际千车公里）×β1（实际载运系数）]。定

额差异=[P0（标准单价）×Qu1（实际千吨公里消耗数量）

×K1（实际千车公里）×β1（实际载运系数）]-[P0（标准单

价）×Qu0（标准千吨公里消耗数量）×K1（实际千车公里）

×β1（实际载运系数）]。车辆利用效率差异=[P0（标准单

价）×Qu0（标准千吨公里消耗数量）×K1（实际千车公里）

×β1（实际载运系数）]-[P0（标准单价）×Qu0（标准千吨

公里消耗数量）×K1（实际千车公里）×β0（标准载运系

数）]。总差异=[P1（实际单价）×Qu1（实际千吨公里消耗数

量）×K1（实际千车公里）×β1（实际载运系数）]-[P0（标

准单价）×Qu0（标准千吨公里消耗数量）×K1（实际千车公

里）×β0（标准载运系数）]。在不考虑车辆利用效率变动因

素情况下，价格差异=（p1×qK1×K1）-（p0×qK1×K1），

定额差异=（p0×qK1×K1）-（p0×qK0×K1），总差异=

（p1×qK1×K1）-（p0×qK0×K1）。车辆运用效率差异对随

着行程变化而变化的成本影响类似于固定成本影响，主要区别在

于随着行程变化而变化的成本有车辆利用效率差异，而未有运转

效率差异。随着行程变化而变化的成本计算基础完成的行程里数

（K1）=d1×Rw1×Rd1.

4 随着周转量变化而变化的成本数学模型研究

据资料显示，我国大中型企业规定了统一车辆运价[1]。基于

此，在千吨公里支付标准发生变化时，则产生随着周转量变化而

变化的成本。运输成本=（R1-R0）×u1。稍作变换后，可得计

算公式：随着周转量变化而变化的成本=R1U1×（1-R0/R1）=实

际成本费用×（1-计划支付标准/实际支付标准）。
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[摘 要] 成本是衡量一个企业经营效果的重要指标，现代成本管理充分结合经济与技术。对汽车运输成本差异进行数学模型研究可提高汽

车生产企业的经济效益。本文将采取汽车运输成本差异进行数学模型研究方法来计算成本，再从中推导出各种因素导致的成本差异公式，便于

相关工作人员可合理使用。具体为：汽车运输成本的分类、固定成本的数学模型研究、随着行程变化而变化的成本数学模型研究、随着周转量

变化而变化的成本数学模型研究
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