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理论研究

1 无锡地铁渗漏水情况简介
无锡地铁1、2号线自2014年开通以来，地铁车站渗漏水故

障共计约4011个，主要分为主体结构渗漏、出入口渗漏、高架

钢顶棚渗漏及垂直电梯渗漏四大类。

2 渗漏水原因分析及处理措施
2.1 主体结构渗漏水

主体结构渗漏水一般发生在顶板、侧墙、底板、施工缝及

诱导缝，按严重程度大致分为点渗漏、面渗漏、线渗漏。点渗

漏多发生在侧墙表面蜂窝麻面或是有预埋件的部位，表现为表

面湿渍；面渗漏多发生在蜂窝麻面的表面或施工缝部位，有明

显湿渍并伴随滴水；线渗漏多出现在底板腋角、诱导缝，漏水

现象较严重并可能造成地面积水。

蜂窝麻面渗漏主要是由于施工时振捣不足引起；混凝土裂

缝渗漏主要是由于混凝土浇筑后养护不到位，水挥发过快而产

生自应力裂缝；施工缝渗漏由于在二次浇筑时，原有混凝土基

础表面没有进行凿毛处理或凿毛后未清理干净，就在原混凝基

础上浇灌新混凝土拌合物，这样新旧混凝土之间就会存在一个

缝隙造成渗漏或施工缝止水钢板安装不到位，焊接不密实，形

成渗漏点；诱导缝渗漏主要是施工时止水带安装不牢固，捣固

时止水带移位或结构不均匀沉降导致诱导缝开裂，造成渗漏。

车站主体结构渗漏以改性环氧树脂注浆堵漏为主，接水槽

/开槽引水为辅的处理方式。

2.2 出入口渗漏

出入口渗漏水主要为顶棚滴水、预留孔洞漏水。顶棚滴水

影响小但数量较多，预留孔洞雨水倒灌则严重影响客运服务及

乘客安全。

顶棚渗漏水主要是胶体老化开裂，水沿裂缝滴下；预留孔

洞渗漏水是由于无锡地铁2号线出入口与VRV合建，VRV设备冷

媒管从出入口尾部穿入，且冷媒管无法硬性封堵，容易漏水进

入车站或若发生连续强降雨，室外市政管网、弱电井管廊内水

位普遍偏高，导致雨水通过穿线孔洞、穿线管倒灌入车站出入

口。

针对出入口顶棚渗漏，主要是天晴将原有老化玻璃胶铲除

并重新打胶处理；预留孔洞封堵，先将预留套管内泥沙、小石

子等杂物清理干净后，用聚氨酯发泡剂填充至距孔口200mm位

置，用同标号微膨胀混凝土将孔洞填至距孔口100mm处，再用

堵漏王将管道口填满，然后使用防水砂浆找平抹面，最后在表

面再涂刷一道JS防水涂料，涂刷范围超出管洞周围50mm，填充

混凝土时需使用钢筋反复将混凝土捣实；已穿线、穿管孔洞封

堵，先清除线缆与套管之间的杂物、铁锈和疏松的混凝土等，

再用油麻丝填充至套管中间2/3位置，并确保管道的上下左右

均填充密实，套管口至内150mm处，用防火胶布把线缆包裹严

密，再用微膨胀细石混凝土填充至套管口1/3处，并在管道内

上下左右轻微振捣密实后，再用堵漏王将管道口填满，然后使

用防水砂浆找平抹面，最后在表面再涂刷一道JS防水涂料，涂

刷范围超出管洞周围50mm。

2.3 高架钢结构顶棚渗漏

无锡地铁高架站顶棚渗漏水最为严重的为刘谭站。刘潭站

顶棚玻璃与铝板下檐口之间密封不到位，加上刘潭站顶棚排水

坡度不够，下雨时雨水会倒灌至玻璃与铝板下檐口缝隙处。根

据现场情况，采取在铝板与玻璃的接缝处加装不锈钢折边条措

施，先用角向砂轮机把铝板与玻璃的搭接处的结构胶破开，把

不锈钢折边条塞进破开的接缝内，将不锈钢板与铝板下檐口用

铆钉固定，再用结构胶进行固定封堵，最后等结构胶凝固后涂

刷柔性防水材料处理。

2.4 垂直电梯渗漏水

垂直电梯渗漏水主要有垂梯底坑结构渗漏、垂梯井道壁

结构渗漏、周边绿化带过高积水倒灌、门头飘雨、门头地面反

坡、交接缝隙处理不当及胶体老化七类问题。垂梯渗漏水不仅

对垂梯设备本身有较大损害，减少垂梯零部件寿命，严重的可

能造成垂梯突然停梯困人，对地铁运营造成极大安全隐患。针

对这些问题，我们根据现场情况主要以注浆堵漏、门头开槽、

重新打胶、缝隙封堵等措施进行处理，2019年目前未发生过一

起渗漏水停梯事件。

3 渗漏水管理经验总结
开通初期，我们在面对地铁渗漏水问题时，通常“头痛

医头脚痛医脚”，发现一处，处理一处，在冬季或雨季渗漏水

故障多发时经常顾此失彼，疲于奔波，非常被动。经过多年渗

漏水整治，我们总结出围绕“防”为中心思想，全年采取预防

修、季节性维修、综合推站等方式，最大程度上减少渗漏水故

障的数量、控制渗漏水对运营的影响。

3.1 预防修

预防修指在渗漏水故障可能发生前，以预防为主，通过加

强专项检查，根据不同部位渗漏水故障的规律及检查结果，进

行有计划的预防性维修。如全线出入口预留孔洞封堵、全线站

外垂梯井道壁与钢结构之间缝隙封堵等，通过检查及日常经验

发现可能造成渗漏水的地方，提前封堵，防患于未然。

3.2 季节性维修

季节性维修指根据季节变化，对全线可能受季节影响的设

施进行检修。如无锡6月进入雨季，在4月前后会安排吊车上高

架顶棚做全面检查，主要检查顶棚胶体是否开裂、天沟是否通

畅、防水板是否破损起翘等；又如在12月、1月天气较冷时，

对全线出入口顶棚进行排查，此时出入口顶棚胶体遇冷收缩，

能够更清楚的看出开裂或即将开裂的胶体，根据检查情况，提

前打胶修补，降低出入口渗漏水数量。

3.3 综合维修

综合维修是指按照规定周期，有计划地对单个或多个项目

进行综合性整治，以恢复设备完好状态。将渗漏水整治分成若

干个模块，如卷材铺贴、接水槽更换等，根据不用模块渗漏水

的特点，在前一年对该模块进行地毯式全面排查，确定来年整

治渗漏水所需材料数量，并制定相应的年度计划。

4 结语
渗漏水是地铁运营需要长期面对的问题，它不仅影响乘客

的乘车体验，还可能造成设备故障，存在一定的安全隐患。在

后期的运营过程中，我们不仅要在技术上不断革新，不断研究

新工艺新技术新材料，还要提高自身管理能力，找到最切合有

效的处理措施，提高渗漏水处理效率，减少渗漏水发生数量，

为乘客提供更好的乘车体验。
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[摘 要]在地铁运营阶段，渗漏水一直是困扰地铁运营的一项大问题，它不仅影响乘客的乘车体验，还可能造成设备故障，

存在安全隐患。本文简要介绍无锡地铁车站渗漏水情况，并总结地铁开通以来车站渗漏水整治经验。
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