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理论研究

1、前言

当前城市化发展进程的不断加快，使得城市中存在了巨大

的交通压力，地铁的出现和应用能够有效环节到城市中存在的

交通问题，而站台门系统是地铁中重要的组成部分，其能够有

效保障到地铁的正常运行，确保到人们的出行安全，站台门的

系统的控制性能如何会直接影响到乘客的安全舒适性。

2、轨道交通站台门系统概述

平台门系统是一种典型的机电一体化系统，集成了机械，

电气，电子，控制，架构和其他学科。平台门系统的主要部分

布置在地铁平台的边缘，以将火车轨道区域与乘客等候区分

开。在地铁火车顺利进入收音机后，推拉门打开以供乘客继续

打开。当滑动门关闭时，平台门系统被关闭，由机械子系统和

电气系统组成。机械子系统包括固定门，滑动门，端门和门操

作员。电气子系统包括门控制单元，中央监控单元，本地控制

面板，应急控制面板，控制电源和驱动电源[1]。

3、站台门系统监控技术

3.1监视和控制

站门控件所涉及的组件包括中央监控单元，工业计算机，

应急控制面板IBP，本地控制面板PSL，门控制单元DCU，本地

控制箱LCB和通信接口设备。通常，每个地铁站被分成两个站

点和下行链路站。每个侧站都配备有中央监控单元来控制和监

视信息收集，并且每个侧站配备有信息集成单元，控制单元负

责驱动滑动门并与监控网络建立通信。每个紧急控制面板IBP

负责一个侧站的紧急控制。通常，本地控制面板设置在上下侧

以控制一侧站台门，部分业主将在一侧配置两个就地控制盘

PSL，在PSL的同一侧具有联锁功能，每扇滑动门配置一套就

地控制箱LCB，用于控制单个滑动门和关闭或关闭整个侧站台

门，用于整个侧站台门，命令来自任何信号系统、紧急控制盘

IBP和本地控制盘PSL。这三个信号具有不同的优先级，高优先

级信号自动绕过低优先级信号。同侧站锁开关后，锁由安全电

路组成[2]。信号通过中央监控单元传输至信号系统，信号系统

将其作为进出站区和同一车站的判断条件之一。两侧站门独立

控制，控制优先。车站车门采用三级控制方式，包括系统级控

制、车站级控制、手动控制、最高优先级单门手动控制等控制

方式，信号自动屏蔽，车站级紧急控制盘的IBP控制优先级高

于就地控制盘的PSL控制优先级，信号系统的系统级控制优先

级最低。

3.2信号系统控制方式

在地铁的正常运行过程中，平台门在系统级控制模式下工

作，即信号系统的命令控制平台门的开启和关闭。平台门系统

向信号系统发送门状态信息，信号系统将门打开和关闭命令发

送到平台门系统通过硬线，平台门系统将锁定信号和互锁释放

信号发送到信号系统，信号系统实现安全监控和同步开口通过

ATP和ATO子系统关闭站门的关闭。当所有平台门都关闭并锁定

时，平台门系统将锁定信号发送到信号系统，ATP信号系统的

ATP子系统连续监视平台门锁信号，如果ATP子系统没有监控站

门锁的连续和有效信号，则不能允许火车驾驶或进入站区域。

只有ATP子系统监视火车停止在站的停止窗口区域。当门系统

给出命令时，允许ATO操作火车和平台。当火车与平台区域分

离时，ATO子系统给出了滚动闸门和平台门的命令。ATP子系统

监视火车门和平台门是否被锁定，并且信号是否继续有效。如

果它有效，允许火车离开站区域，站门系统可用于释放互锁，

释放信号到信号系统，并释放站门系统和信号系统之间的关

系。

3.3就地控制盘PSL控制

机器的控制面板安装在列车前，靠近火车司机。在信号

系统故障或其他原因的情况下，可以通过在无线电平台门的

PSL面板操作PSL面板打开和关闭平台门是必需的.PSL通常由火

车司机或车站员工操作。PSL控制面板配有门到门指示灯。所

有门关闭并锁定指示灯PSL启用灯，互锁释放指示灯，打开按

钮，关闭按钮，PSL启用键开关，互锁释放键开关指示灯测试

按钮。如果使用PSL控制，则需要首先激活PSL启用交换机。此

时，PSL面板上的PSL使能指示灯亮起，并且PSL使能信号被发

送到中央监控单元。中央监控单元使用该信号进行逻辑操作，

并决定按照预定优先级和实际输入将PSL发送的操作命令发送

到门控制单元。执行关闭操作时，激活PSL启用开关，按下关

闭按钮，整个平台门开始关闭。在所有平台门关闭时，PSL面

板上的所有门都关闭，锁定指示灯亮起。如果ATP子系统无法

检测到所有门锁信号，操作员可以通过激活PSL面板上的互锁

键开关来绕过所有门锁信号，以便在确保确保的条件下离开平

台区域的必要条件平台乘客的安全。打开门时，激活PSL启用

开关，按下门打开按钮，所有侧面平台门开始打开，所有门关

闭，锁定指示灯熄灭。当所有平台门都完全打开时，PSL面板

完全打开指示灯亮起。

3.4就地控制盒LCB控制

本地控制箱安装在每个滑动门顶部下方，通常配备四个开

关：自动，隔离，手动门打开和手动门关闭。正常运行，LCB

开关放置在自动位置。此时，滑动门接收并执行从信号系统，

PSL和IBP发送的控制命令。在维护或故障中需要修复滑动门

时，可以将LCB开关放置在隔离位置。此点，滑动门与整个控

制系统隔离，不再从其他设备接收控制命令。在维护或故障排

除之后，可以将LCB开关放置在手动打开和关闭位置，并且打

开和关闭指令分别可以分别向滑动门发送，以实现单个滑动门

的开口和关闭测试。手动解锁是纯机械操作，无需电气元件的

参与。滑动门中间的手柄可以在轨道侧操作。在平台侧，通过

操作特殊键可以打开和关闭滑动门。

4、结束语

由上可知，站台门系统是轨道交通设备中重要的组成部

分，为此只有安全可靠的控制技术才能够有效确保到站台门的

安全功能，无人驾驶列车的出现对站台门系统也提出了新的要

求和挑战，为此有关人员应当增强研究在无人驾驶情况下的站

台门控制技术，此有着十分重要的意义。
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[摘　要]文章主要是分析了轨道交通站台门系统，在此基础上讲解了站台门系统监控技术，望可以为有关人员提供到一定的

参考和帮助。
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