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理论研究

1、前言

当前我国城市化发展的加快，地铁轨道是能够解决城市交

通拥堵的重要方案，其在为人们的出行提供到便利的同时，也

存在了一定的隐患，为此文章对如何有效解决到其中存在的问

题展开了研究和探讨。

2、站台门存在的“夹人”问题

地铁平台门具有明显的优势，其可以有效的提高地铁应

用的安全系数。平台门可以有效避免原始的安全风险，但它

也会导致新的安全问题。在地铁的运作期间，人们可能会进入

隧道。在这种情况下，很容易导致地铁暂停操作，甚至导致伤

亡，特别是平台门夹。按照相关的大数据统计，中国成人男女

的平均胸部周长分别为0.2米和0.215米，平台门与地铁门之间

的宽度差距为0.15-0.34米。当车站配备安全门时，必须注意

站门的变形，并确保突出点和地铁之间的安全距离。按照地铁

操作中的实际情况，一旦平台和地铁体表面不能留在移动中，

在运动期间形成的流动就会容易地导致站门和车身之间的碰撞
[1]。因此，为可以提高地铁的安全系数，存在一定的间隙，并

且设计位置不同，位置环境受到磨损系数，钢的特定设计将不

同，并且相应的间隙将是不同的。一方面，部分乘客会在进门

时会悠闲地进入站台门，或在不文明进门时进门；另一方面，

高峰负荷往往造成旅客拥堵。在这两种情况下，骨瘦如柴的成

年人的孩子之间发生事故的概率被挤在车站和车门之间，车门

也会相应增加。

3、解决措施

3.1物理方式

本程序基于门体的机械结构，门体设有安全挡板（即在

滑动门底部设置斜挡板，覆盖平台门的门槛面）和橡胶挡板

（即，在轨道附近滑动，门高约0.5米。其原则是通过加大站

台门护栏的地球物理探测，才可以防止到了乘客与站台门之间

的障碍物。缺点是只能防止站台门关闭，不能自动发出警报。

3.2激光方式

解决方案是在平台两侧各设置一套障碍物激光探测报警系

统，原理是每对激光探测器包括发射盒和接收盒，上部探测盒

离地高度为0.25米，下部探测盒离地高度为0.55米，轨道端部

侧面有一个立柱，可以切断任何激光警戒线，自动控制主机发

出报警信号[2]。

3.3红外方式

该解决方案在稳定停止后的三组红外检测装置的帮助下测

量间隙。系统将按照平台门的关断状态和地面调节。间隙空间

超过30厘米，它会开始提醒并发生警报。

3.4软灯管方式

在该方案中，柔软的灯管安装在平台后部的平台门柱外

部。驾驶员只需要观察到车辆前方灯管发出的黄灯是否完成以

判断平台门和门之间是否存在未知物体。目前，该方法已应用

于广州地铁，但整体申请较少。虽然它用于地铁，但其份额不

同。这四个方案都有自己的缺点。因此，我们应该进一步分析

和改善应用技术和设施。

4、新的方案探索

4.1原有基础上的优化

通过对系统的改进，在中控系统中增加了图像监控，更

清晰地掌握了情况。对附近的每个监测站进行监测。将采集到

的图像信息实时传送给驾驶员，使驾驶员能够实时传送给驾驶

员。了解该站的具体情况。虽然列车和站台上都有紧急按钮，

但不同厂家不同的物品导致不同的紧急按钮位于不同的位置，

大多数乘客并不知道。按照实际情况，平台门的强制性标准可

以按照有关规定制定。任何制造商的平台门应配备报警装置或

紧急装置，在特定位置，该装置应清晰标明。宣传可以在车站

的入口处进行。当乘客被困时，找到按钮方便，快速按下警报

以防止事故。报警装置安装在轨道侧面的适当高度。发生事故

时，它可以及时报警，并将信号发送到控制中心和相应的地铁

驱动器，才可以有效的避免到了更严重的事故。

4.2新的设计理念改进

踏板设置在门下方，并且可以按照门的实际活动来实现同

步运动。这个设计避免了践踏的问题。目前没有与地铁列车的

相关设计和应用。建议其中两个选项用于安装地铁列车的自动

踏板：一个是改善现有机身上安装的踏板，但施工投资大，在

施工过程中，车辆本身可能会损坏第二是安装踏板在平台上。

此方法比较较少，与其他施工方法相比，操作简单，自动膨胀

踏板由驱动电机自动缩回，同时按照控制器信号，可同步移动

滑门和踏板，实际运动范围可结合平台和车身的实际情况，确

保两者之间的间隙不超过2cm，因此避免踩到踏板，如果传感

器采集踏板上的压力，数据超出正常值，连接回路系统控制车

门，如果压力传感太小，雨雪土棒通常是假的。如果压力传感

器太大，则不会对较轻人员有利。5g时代的出现也使无线网络

技术进入了一个新的阶段。如果能有效地应用于站台门，将促

进实时监控的现代化；利用机器视觉技术，借助站台门信号采

集设备，获取并处理空间图像信息。或者基于AR技术，采用自

适应算法对视频数据进行实时处理，实现自动报警处理。5g技

术的上行传输可以产生正确的动作信号，但成本相对较高，可

以有效的避免到了人为干扰和计算机干扰。

5、结束语

由上可知，站台门是地铁中重要的组成部分，在设计站台

门的过程中应当考虑到各方面的因素，同时应当完善到站台门

的防夹措施，才能够有效消除到其中存在的安全风险，为人们

的出行提供到一定的保障。
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地铁站台门安全问题的设计优化与改进方案思考
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[摘　要]文章主要是分析了站台门存在的“夹人”问题，在此基础上提出了可行性的解决方案，望可以为有关人员提供到一

定的参考和帮助。
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