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“双循环”新发展格局下城市物流竞争力现状及发展分析
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[摘　要]随着现下时代格局的变化，我国正面临新的挑战与机遇。在新的发展形式与环境下，我国提出加快构建“双循

环”的新发展格局，所以在“双循环”新发展格局下我国城市物流的发展也面临全新的挑战与机遇，如何推动新形势下城市物

流竞争力的发展是当下值得探讨的课题。鉴于此，本文的主要内容是分析与研究“双循环”新发展格局下城市物流竞争力现状

及发展。
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“双循环”的全新发展格局之下，我国经济发展的战略

方向有所调整。所以，国家经济发展方略的体征为城市物流

行业的发展指出了新的发展方向，提升城市物流的竞争力势

在必行，如何有效提高城市物流竞争力需要结合当下城市物

流竞争力的现状，分析与讨论得出其发展的方向与对策。本

文的主要内容是分析“双循环”新发展格局下城市物流竞争

力现状，进而提出相应的发展策略。

一、城市物流竞争评价体系

城市物流作为我国国民经济发展中重要的经济支柱，城

市物流的良好运作与发展可以促进各个城市生产、就业以及

消费等多个方面的发展。在“双循环”的新发展格局下，国

家物流枢纽作为城市物流体系中的运作核心，其承载着我

国各个城市的物流运输竞争力，是促进各个城市物流发展

的主力与代表。城市物流竞争力的作用主要体现在其可以

吸引与带动城市内部以及城市周边经济的快速发展。所

以，城市物流竞争力可以根据其的作用类型分为城市物流

吸引力以及城市物流辐射力两个方面。根据我国《中国城

市物流竞争力报告（2020）》显示，报告共统计了全国

302各城市物流竞争力具体数据情况，以直辖市和地级市

作为主要的报告调查研究对象，同时按照城市物流吸引力

与城市物流辐射力为划分界限，进一步将我国物流城市的

类型划分为枢纽、消费、口岸以及一般四种类型的物流城

市，如图1代表性物流城市类型划分所示，消费类型的城市

物流的吸引力要大于辐射力，而口岸性城市则正好与消费类

型城市相反。

图1 代表性物流城市类型划分

二、城市物流竞争力现状分析

（一）我国城市物流竞争力的整体情况

根据我国《中国城市物流竞争力报告（2020）》的发布

内容分析，在“双循环”的新发展格局的影响下，中国城市

物流的内陆枢纽正在逐步壮大，以城市物流枢纽作为国家物

流的门户入口，逐渐形成国内国外双向开放的物流中枢，同

时构建“通道+枢纽+网络”组成的现代物流体系，将进一步

推动我国国民经济的发展。2020年我国城市物流竞争力排行

前五的城市分别为上海、广州、深圳、背景、重庆，其中上

海城市物流竞争力更是位居榜首，其城市物流竞争力明显与

位于第二的广州拉开了差距，而除上海城市外的其余二十四

名城市的物流竞争力两两相对比的差距整体较小。从各个城

市的地理位置进行分析，我国中西部城市物流竞争力综合实

力最强，共占据重庆、武汉、成都以及郑州四个城市，其综

合物流竞争实力在一定程度上鲜明的体现出“双循环”新格

局下我国内陆地区的城市物流势能实力，并以中西部城市物

流竞争力为核心，带动了周边城市的物流竞争力的发展，为

我国国内国外双向开放的城市物流枢纽的壮大起到了一定的

促进作用，形成力一定规模的区域产业链。除此之外，从我

国全国的城市物流竞争力格局进行分析，我国区域物流的分

布主要分为“五极”串联全物流体系，其具体是以北京和天

津、上海、广州和深圳、武汉以及成都和重庆城市形成“五

极”局势。另外，从各城市所属于的省级区域进行分析，各

省内地市级城市的城市物流竞争力的分布呈现均衡型、多中

心型、一核多中心型、双中心型、单中心型以及欠发达型等

特点。

（二）重点城市物流竞争力的现状

我国重点城市包含上海、广州、深圳、北京、重庆以及

武汉，这些重点城市的城市物流竞争力都普遍具有较强的

城市物流吸引力以及辐射力，且都具有成为我国国际城市

物流枢纽的发展潜力[1]。与此同时，成都、郑州等城市的

物流竞争力具有成为我国全国物流运输枢纽的发展能力。

总而言之，根据2020年的城市物流竞争力调查报告可以看

出，在“双循环”的全新格局背景下，我国城市物流的体

系与分布情况也有所变动，尤其是区域物流分工体系将面临

重新的构建。在“双循环”的形势发展下，我国内陆地区的

城市物流枢纽将逐渐壮大，带动城市内部以及周边城市的经

济发展。

三、“双循环”新发展格局下城市物流竞争力的发展对

策

（一）加强物流基础设施建设

在“双循环”的全新格局下，城市物流竞争力的发展

与提升首先应加强各城市的物流基础设施建设，同时对现有

的物流基础设施利用先进的物联网技术进行全面升级，着重

加强重要交通基础设施和城市优势产业聚集区新建物流基础

设施，并合理建设快递营业网点。其中，加强重要交通基础

设施应以高速公路的网建为主、铁路基础设施建设为辅，

进一步完善城市物流的整体营运能力，同时应加强城市内部
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各物流园区的建设，逐步整合城市内部所有的物流阶段与基

础设施构建，进而形成相互配套、功能齐全的城市物流节点

体系。不仅如此，各城市在加强物流基础设施建设的同时，

应依托于大数据、物联网等先进的计算机网络技术，逐步加

强信息化城市物流竞争力的建设，通过对物联网技术中射频

识别、红外感应器、定位以及激光扫面等技术功能的合理运

用，实现城市内部智能化物流运输管理体系，对物流实现识

别、定位、跟踪以及管理等全流程化的智能操作。除此之

外，各城市还要加快整合各区域的物流中心建设，是城市内

部各重点区域的物流运输发展成为中枢枢纽，进而带动周边

区域的城市物流竞争力与经济的发展。

（二）加强物流枢纽城市辐射力

我国物流枢纽城市作为我国对国外物流运输的重要的

物流运输出入关口，其是保障我国国内与国外双向物流运输

的重要门户接口。所以，作为物流枢纽城市其更应该总结其

城市内部物流输运与建设的情况，根据其自身物流运输的特

点，有针对性的制定出优化与未来发展方案。与此同时，物

流枢纽城市应结合“双循环”新格局下我国国民经济的发展

方向与现状，着重增强城市物流竞争力的吸引力与辐射力，

对于城市物流吸引力的加强可以通过利用城市内部经济体系

的发展优势，采用相应类型经济的成本优势、网络效应以及

聚集经济等，逐渐为城市物流竞争力的发展吸引原材料、人

才、信息、资本等多元化类型的战略发展需求要求，并通过

对多元化类型资源的进一步整合与集中，形成城市物流运输

网络的重要运输区域或节点。而对于城市物流辐射力的加强

可以通过利用物联网、供应链等技术的充分运用，实现城市

物流运输的可达性与物流运输服务的可靠性，并以先进的技

术手段加速物流、资金流、人才流、技术流和信息流，不断

提高对于周边地区的扩散效应，促进城市内部重点区域与普

通区域的经济提升速度，进而带动枢纽城市所在区域物流网

络体系的能级提高速度[2]。

（三）构建“通道+枢纽+网络”的物流运行体系

“一带一路”战略实施带动新的国际经济双向辐射经济

流的集聚扩张，各城市应发挥枢纽布局、营商环境、市场覆

盖、国际物流等方面的全面优势，打造国际国内双循环战略

连接门户，成为全球物流枢纽，带动我国产业价值链地位提

升[3]。构建“通道+枢纽+网络”的物流运行体系应结合我国

在“十四五”规划《纲要》中指出的工作部署内容，重点完

成25个城市“通道+枢纽+网络”的物流运行体系的构建，如

表1“十四五”首批国家物流枢纽建设名单所示。按照城市所

在的地理位置进行详细分析，25个城市中东部地区有8个城

市，中部地区有6个城市，西部地区有8个城市，东北地区有3

个城市。而目前，我国已经由国家牵头布局建设了70个国家

物流枢纽，枢纽网络覆盖全国29个省（区、市）和新疆生产

建设兵团，为加快建设“通道+枢纽+网络”的现代物流运行

体系，支撑构建新发展格局奠定了坚实基础[4]。总而言之，

纳入年度建设名单的国家物流枢纽建设运行情况动态监测和

评估，推动完善枢纽培育和发展工作协调机制，统筹推进枢

纽布局建设工作。同时，结合实际适时调整优化国家物流枢

纽承载城市布局，重点补齐内陆地区枢纽短板，优化沿海地

区枢纽布局，推动国家物流枢纽网络区域均衡布局[5]。随着

综合立体交通网络的不断完善，由“通道+枢纽+网络”组成

的现代物流体系将在“双循环”新发展格局中发挥更大的作

用[6]。

表1 “十四五”首批国家物流枢纽建设名单

城市所在地 国家物流枢纽名称

天津市 天津空港型国家物流枢纽

河北省 石家庄陆港型国家物流枢纽

内蒙古自治区 呼和浩特商贸服务型国家物流枢纽

辽宁省 沈阳生产服务型国家物流枢纽

吉林省 珲春陆上边境口岸型国家物流枢纽

黑龙江省 黑河陆上边境口岸型国家物流枢纽

江苏省 连云港港口型国家物流枢纽

浙江省
温州商贸服务型国家物流枢纽

金华生产服务型国家物流枢纽

安徽省 合肥陆港型国家物流枢纽

福建省 福州商贸服务型国家物流枢纽

江西省 南昌陆港型国家物流枢纽

山东省 日照港口型国家物流枢纽

河南省
安阳陆港型国家物流枢纽

商丘商贸服务型国家物流枢纽

湖北省 武汉陆港型国家物流枢纽

湖南省 衡阳陆港型国家物流枢纽

广西壮族自治区 柳州生产服务型国家物流枢纽

重庆市 重庆空港型国家物流枢纽

四川省 达州商贸服务型国家物流枢纽

西藏自治区 拉萨陆港型国家物流枢纽

陕西省 西安空港型国家物流枢纽

新疆维吾尔自治区 霍尔果斯陆上边境口岸型国家物流枢纽

新疆生产建设兵团 石河子生产服务型国家物流枢纽

深圳市 深圳港口型国家物流枢纽

结束语

综上所述，通过对我国城市物流竞争力现状的分析，

发现各城市物流竞争力的未来发展应按照“双循环”的新发

展格局下，我国国民经济发展方略的指引，逐步提升各城市

物流竞争力，建立国内国外之间双向循环的城市物流体系，

进而打通国内生产、流通、分配到消费的各个环节，拉动更

多地区参与融人国内大循环，促进我国国民经济的进一步发

展。
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