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理论研究

路基是公路的重要组成部分，其质量好坏影响着相关路段

能否正常使用。随着经济的飞速发展，各个方面对于公路的建

设越来越依赖。为进一步推动自身发展，针对道路工程中路基

不良问题在不断改进。本文以路基不良地质类型为切入点，探

索面对不同类型的不良地质时，应当采取何种技术处理措施，

进而为道路建设添砖加瓦。

一、道路工程中常见的路基不良地质类型

（一）滑坡

滑坡是斜坡岩土体岩贯通的剪切破坏面发生的滑移地质现

象。在道路工程遇到的路基中，滑坡是较为常见的一种路基不

良地质，一般出现于山区。滑坡通常表现为道路两侧斜坡土质

结构在外因或自身重力的作用下，出现的表体坍塌，这对于道

路施工与交通安全影响极为不利。

（二）崩塌

崩塌是公路两侧的地表岩以及土体在自然或人为因素下坠

落，并在路面形成塌陷坑或洞的一种地质现象。崩塌属于危害

性较大的地质灾害，若处理手段不及时，不仅会为道路施工带

来困难，还会进一步影响施工进度与质量，重者可能会导致人

员伤亡，危及施工安全。从成因上看，崩塌能够分为自然诱发

与人为诱发两种。近年来，由人为诱发的崩塌现象逐渐增多。

（三）泥石流

泥石流同样是道路施工中较为常见的不良地质，为山区

特有的突发性灾害现象。具体而言，泥石流通常由于降雨量过

大，导致道路两侧陡坡的大量泥沙、岩石等物在雨水冲击下形

成洪流滚落，继而对道路施工进程与安全造成严重损害。直接

危害包括淤积、堵塞、冲击道路等现象；间接危害包括堵断主

河、主河河床快速淤积、主河河相发生变化等。据统计，由

于泥石流现象而被终端的公路交通时间占道路可通行时间的

30%-40%。

（四）地面塌陷

路面塌陷是现代公路建设中一个普遍的技术难题，是指道

路路面在自然环境或者人为因素的作用下，产生的地面坍塌下

陷现象。造成地面塌陷的主要原因大多为路基不均匀沉降、不

当处理湿软地基、路基土石方填土不实、填挖交界处压实标准

不统一等，导致交通安全问题出现。

二、路基不良地质施工技术处理措施

（一）滑坡

路基出现滑坡可能的原因在于未充分考虑地震、水位等对

路基的影响、路基基地存在软土且厚度不均衡、路基顶面排水

不畅、纵坡大于12%的路段未进行分层填筑。基于此，在道路

工程中对于路基滑坡的处理方法，应分析从以下几方面进行。

首先，要分析滑坡的外表地形、滑动面、滑坡体构造、滑动体

的土质以及饱水情况，从而了解滑坡形式与形成的根本原因、

其次，确定道路路基在滑坡体的哪一位置通过，以及滑坡体附

近的水文、地质条件如何，结合这些条件充分考虑使路基稳定

的施工措施。除此之外，当道路路基稳定性直接被路基滑坡影

响时，无论以何种方法进行处理，都需要做好地表水及地下水

的处理。针对滑坡项面的地表水，首先应采取截水沟等处理措

施，避免让地表水流入滑动面内。其次，需要在滑动面外围修

筑1-2条环形截水沟。最后，应截断或排出滑坡体下部的地下

水源。

（二）崩塌的处理方法

第一，丰富公路施工技术。目前，道路建设主要以来换填

法进行，然而经研究后发现，换填法并不能完全胜任复杂的路

状设计。因此需要对道路施工方式进行丰富，以解决道路路基

崩塌的现象。例如，采取真空预压法、CFG桩复合地基法或刚

性桩复合地基施工法等。这三种新型施工方法能够应用于大多

数路面，有针对性的改善路基崩塌问题。第二，增设道路排水

机制。道路排水机制主要分为两个部分，分别为地面排水工程

和地下水排水工程。地面排水工程指的是在地表设置排水沟并

在设计时将公路路面进行合理倾斜，以此提高路面稳定性。而

地下水排水工程则是将道路路基中设置暗沟与盲沟，以确保地

下水可以及时排除路基曾，以此提高路基稳定性。

（三）泥石流的处理方法

对于泥石流规模变化较大的泥石流沟，可采取复式排导槽

进行排导。具体而言，按照中小规模泥石流设计小槽、按照大

型泥石流规模设计大槽，以此达到排走大规模泥石流、排导小

规模泥石流的良好效果。根据过往经验，排导槽的纵坡须大于

10‰，且不宜超过350‰。在泥石流排导工程纵断面设计上，

建议采用速流结构。此结构可以使排导结构将泥石流抛到主河

中泓线附近，且抛入河中的泥沙极易被流水带走，以此避免泥

石流体在出口处沉积甚至回淤。

（四）地面塌陷的处理方法

第一，局部塌陷路面处理方法。首先需要将塌陷区域的

路基拆除，自原路床顶面向下挖至坚实土层，并及时通知技术

人员。其次需要采用二八灰土进行路基回填，每层虚填厚度不

得大于25cm。同时，以C25混凝土代替原设计中的水稳基层。

最后恢复沥青混凝土面层。第二，站前路大面积路面整体塌陷

处理方法。首先需要分井段处理塌陷路面，避免大面积开挖后

雨水泡槽。其次，需要将污水井两井间路缘石、路面及道路基

层、雨水口、雨水支管等拆除，并开挖至雨、污水管管底原状

土。将挖出的含水量过大土体外弃，含水量适中的土体则可掺

和白灰现场拌合，随挖随合。最后回填路面，恢复沥青混凝土

面层。
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[摘　要]近年来，公路运输对于经济发展的作用不断扩大，路基受损将会严重影响正常的经济生产活动。因此，治理路基不

良地质成为经济发展的必然要求。文章探索路基不良地质类型，并进一步提出各类型不良地质的施工技术处理措施。

[关键词]道路工程；不良地质；施工技术；处理措施

【DOI】10.12252/j.issn.2096-6288.2021.05.492


