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气胀式救生筏的操作方法与检修方法研究
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[摘　要]救生筏对于船员的生命安全有着重要意义，SOLAS公约中对各类救生筏的检验都做出了详细的规定。文章通过气胀式

救生筏分析，目的是为能够使救生筏保持一个随时可以用的状态。救生筏作用发挥程度取决于日常管理和船员的意识，因此相关

企业必须彻底摒弃“重设备、轻管理”的传统陋习。
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1.气胀式救生筏的结构及操作方法分析

气胀式救生筏一般由上、下浮胎、蓬柱、篷帐、筏底等部

件组成，可吊式气胀救生筏增加了内、外吊带及卸扣等起吊组

件。

1.1救生筏的上、下浮胎截面为圆形，总体形状常见的有

正多边形、椭圆形等。救生筏上、下浮胎上安装有排气阀、安

全阀、进气阀等组件。上浮胎与蓬柱以内置单项进气阀组成一

组气室、下浮胎与登筏平台组成另一组气室，救生筏使用时气

室均由救生筏上装备的充装“CO2＋N2”混合气体的钢瓶通过

充气系统自动充气。

1.2救生筏的筏底设计为一个独立气室，上面配有排气阀

和充气阀，乘员登筏后若觉得充气量较少，则可以用配备的充

气器进行人工充气；现在筏底设计为使用无气室的保温材料的

越来越多。

1.3救生筏顶帐一般设计为鲜艳的橘红色，顶帐上设有示

位灯、瞭望窗、雨水沟、反光带等零配件。除了满足遮风挡雨

的作用外，还有给后续救援带来便利的作用。

1.4救生筏入口处设有登筏平台和登筏软梯，救生筏底下

部装有平衡水袋、扶正带、拖拉攀及反光带。筏内配有备品

包，根据规范要求配备了应急备品，供人员登筏后使用。

2.气胀式救生筏的检修方法研究

2.1实施宏观区域规划，严格审查新设筏站。目前筏站一

方面存在设置区域分布不均，部分地区相对集中，可能导致筏

站之间因“僧多粥少”而出现恶性竞争的情况，另一方面普遍

存在筏站检修场地和检修设备等硬件设施不符合规定要求，尤

其是检修场地和辅助用房的高度、面积、以及电子称、压力表

等检修设备存在不满足检修要求的状况，这些情况都有很大可

能影响修筏的质量。这也表明有关管理部门在受理筏站申请认

可时，未严格按《渔业气胀式救生筏检修站认可条件》以及相

关规定要求进行检查把关。鉴于筏站肩负着持续确保气胀式救

生筏的使用有效性的重担，主管部门可按地区与渔船拥有数量

进行区域筏站建设规划，如可参照目前筏站维持所需的修筏量

（400个）作为基数，确定建站数量和分布，即一般情况下，

按年最少维修400个气胀式救生筏为基数设立一个筏站，少于

这个数量的，原则上不同意筹建。同时主管部门应组织各省制

定救生筏检修行业指导价，对恶意低价竞争的筏站，应加强对

其检修质量检查，一旦发现问题就加重处理力度，甚至取消其

认可证书。同时，对新申请认可的筏站应按规定严格审查把

关，使其技术与装备能力符合认可条件规定的最基本要求，对

于违规批准的，应追究批准人的责任。

2.2完善培训机制，提升检修人员技能。救生筏检修站是

救生筏生产企业的售后服务机构。由于每个救生筏生产企业产

品都有各自的工艺构造和技术特点，橡胶材质和粘接方法均有

差异，且制造技术也在不断更新和进步，因此，每个救生筏生

产企业有义务和责任对检修站员工进行技能培训，使其掌握、

维护和提升对救生筏的检修技术能力。行业主管部门也应加强

管理和监督，以确保培训工作实施的规范性和有效性。建议由

国家或地方渔船主管部门作为培训的组织者，责成各生产企业

举荐培训教师，确认其能力后登记在册，形成相对稳定的教师

队伍，编制统一的培训教材（包括编制集合国内所有生产企业

生产的渔用救生筏的检修手册），制订培训计划，安排培训课

程，出具考核试题，经考核合格的，由主管部门批准颁发统一

的上岗证书。

2.3加强筏站日常监督管理。从检查结果看，几乎所有的

筏站在管理上都存在一定的问题或漏洞，这些问题或漏洞往往

会对救生筏的检修质量产生严重的影响。一旦发生海难事故，

劣质的救生筏将无法成为渔民的最后一道安全保障，极有可能

让渔民付出生命的代价。因此，注重细节、规范管理，是救生

筏检修站所有员工应树立的最基本的思想理念和工作原则。建

议地区行业主管部门应加强定期或不定期的日常监督检查，发

现问题决不手软，立即要求整改，逐步引导筏站健全各项管理

规章制度，逐步推进质量体系建设，促使救生筏检修的每道工

序、每道环节都按照制度的要求严格执行，使每个工作人员认

真细致从事本职工作。主管部门应建立对筏站的日常监管和监

督抽查机制，开发救生筏发证和管理软件。不仅使救生筏检修

记录、检修证明格式统一、项目一致，而且使主管部门及时掌

握所辖筏站的检修动态，便于调查取证和日常的监督管理。

2.4安全阀检验调试。在安全阀的检验调试时应有以下注

意事项：①如蓬柱有安全阀，则先调好，然后调上浮胎安全

阀；②不得从安全阀充气；③用肥皂水试漏时，不能让其进

入阀内。一般方法为：①用一根长度为300mm橡胶管子插入安

全阀口（如适用），从筏体排气阀充气至16kPa（120mmHg）

以上；②按照安全阀的开闭要求，调节安全阀的销子/压紧螺

母。如果能满足要求，则用一个6mm的螺帽或等效的方法将销

子固定/压紧螺母拼紧。特别要注意：在救生筏整体包装时要

使安全阀塞保持打开状态，否则救生筏在正常使用时会因压力

过大导致筏体破损

2.5平台单向阀检验调试。平台单向阀调试在稳压30分钟

后按照以下步骤进行：①打开平台单向阀排气口，将气排空

后关闭排气口；②向下浮胎慢速均匀供气，并观察登筏平台是

否进气，如果开始进气，立刻读取下浮胎压力（即单向阀开启

压力），继续供气至工作压力；③打开平台排气阀盖，当登筏

平台完全放气后，观察下浮胎压力表读数（即单向阀关闭压

力）；④如达不到规定要求，则用专用螺丝刀伸入平台排气阀

孔内调试，顺时针为调高，逆时针为调低，注意不要调至尽

头。

结束语

我国政府提出了“海上丝绸之路”建设，为海上贸易发展

奠定了基础。航海是一项危险系数较高的活动，而轮船上配备

的救生筏则能在遇险时刻挽救船员生命，SOLAS公约对救生筏

也做出了详细规定，因此必须在日常中提高对救生筏检验要求

的重要性。
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