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城市轨道交通客流与行车组织分析
刘慧

无锡地铁运营有限公司

[摘　要]城市地铁的快速发展，加快了货运的深入变革，其卓越性获得了世界的认同。与国外的城市高速公路相比，我国的

差距较为大。面对严峻的城市轨道交通难题，加速城市道路交通指标体系建设现实意义重大。在研讨城市高速公路运营组织的相

关难题时候，应该深入分析城市高速公路运营组织的方法论办法，优化城市高速公路设计工作中的轨道及设备组成，充分论证城

市铁路运营组织的合理性。
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一、城市轨道交通客流的特性

1.全线客流。整条电缆的客流量主要通过两大经济指标

来剖析，一是交通线路上的日总客流量，二是每小时的日客流

量。在这两个指标中，全天客流是分析整个运输轨道客流的最

基本、最重要的指标。每个时间段的客流统计数据及其比例对

交通中的车辆间距和整个运营日的车辆放置具有实际意义。

2.车站客流。车站客流量主要包括全天客流量、早晚高峰客流

量、各站间断面客流量、超高峰值等等。高峰时段站间最大单

向横断面流量是确定系统内交通量的基本标准，由此得出交通

系统、车辆类型、车辆配置长度、交通密度、站台长度等被选

中。3.分流客流。UI转换客流分析主要用于定价。对于投资者

来说，这种分析可以用来记住相关的成本和收益分析。4.改变

客流。换乘客流量是指以各换乘站的换乘客流量，此类数据对

于评价电缆的主要客流量方向非常重要，用于改变换乘品种以

及换乘通道的宽度。或提供计算换乘站间楼梯的根据。5.出入

口分客流量。断定各个车站的出入口之后，依据其所在位置剖

析出入口客流量，断定出入口间距。

二、我国轨道交通行车组织问题

在世界范围内产生了许多研究成果，有力地促进了交通

运输业的发展。首先，列车运营规划、列车发展、客运量等

问题。我国铁路运输组织中最突出的问题是列车运营规划、

列车发展和客运能力。只有有效解决这些问题，才能更好地

了解我国当前的发展状况。其次，这是一个所有权及财政资

金问题。世界上大多数城市交通研讨也是从交通设施运作的

管理角度开始的，从预算及研讨城市地铁的所有权问题、筹

资问题等等开始，在解决这些问题时进行实地检查，并确

保先进的采用。只有通过预算方法成本投资才能优化现有系

统并解决其缺点。第三，我国的监控体系、客流趋势和分布

合理性都比较欠缺。我国公路运输系统的另一个难题是，我

国现阶段的监测系统而是不太完善，旅客的流动及分布缺少

科学性。因而，有必要在我国地铁组织中加入新技术设备，

逐步完善城市小视频监测系统，全方位知晓居民出行方向。

之后，加强科研经费投入，提升研讨的时效性，继续利用城

市轨道交通的快速资源优势拓展我国消费市场。在城市交通

监管方面，我国颁布了一些适用的政策法规，采用踊跃优化

交通设施产业布局的办法，减少城市轨道交通组织的货车消

耗。依据居民的出行道路，我们能剖析一些时间数据，构建

突破性分析模型，以最大化其投资收益而是促成城市交通可

持续发展的战略规划。

三、城市轨道交通行车组织的可行性建议

在加快交通运输业和城镇化进程快速发展的同时，更多

地关注其中存在的问题，为贯彻落实科学发展观，提供更多便

利，管理和发展要在人们生活的同时，在组织城市轨道交通行

业的过程中，大多数人会认为，列车运行及货车客流量的主要

难题，客流量及时间的高度协调妥善处理，车辆分配可以有效

保证城市的畅通无阻。

（一）提供畅通舒适的乘车环境与外出环境

城市化进程导致我国城市客运量越来越大，因此有必要建

设城市铁路，制订切实可行的交通设施文化产业发展目的，踊

跃为居民提供通畅的乘坐环境及安全舒服的出行环境。在建设

城市轨道交通的过程中，要实现为人民服务的宗旨，提升人民

群众的满意度，以促成经济收益及环境效益的最大化，实现更

广阔的城市发展愿景。

（二）合理解决城市道路交通的规划问题

在组织城市轨道交通的过程中，最为重要的是解决城市道

路交通的规划难题。全天候货车运作设计方案应该依据实际客

流量展开24小时实时监测手势。如果流动人口增长相对较快，

则需要投资更多的车辆并选择该模式。例如，在无锡客流量较

为大的城市，依据居民的方便程度，保持有序的交通秩序，准

时出行。目前，我市大部分交通线路全站停靠，有效节省市民

公交候车时间，方便市民出行，尽可能减缓车辆流通。应当依

照新法律法规的指点，改善各个站点停车状况。对一些道路比

较较长的货车，可以抉择很大的站点来停放及接客，而是在其

余地点，可以抉择较小的交通工具。当前，我国很多地域也抉

择了此种方式，并取得了明显的效果。

（三）采取可行性的特殊规划方案

每辆车的部署也应该严厉的预先预算，每天出行也应该

提早做好交通设施规划，增强出行难题的妥善处理，尤其是周

末和公共假期。节假日运送的旅客人数应大于普通车辆运送的

旅客人数，因此需要在每个周期预先安排运输路线较短的备用

车辆。提高运输安排的合理性减轻运输压力，提高运输作业效

率。在车站布局过程中，采用专项规划方案，不断提高城市轨

道交通组织质量。车站布局的专项规划也可以促进城市轨道交

通的改善。配置高速（停大站）低速运输组织时，特快列车越

来越慢，交叉站的股数应比交叉口的股数多1或2条。例如，为

了满足高峰时段的实际道路标准，首先需要为区间之间运行的

列车准备转弯线。二是可作为特遣列车的临时停靠线，减少对

正常运行的影响，提高行车运行效率。

结束语

本文主要介绍城市轨道交通的组织和正常和异常情况下的

调度协调。尤其是列车调度在地铁运营组织中占有非常重要的

地位。 我们要坚持“安全、快捷、包容、服务”的原则，打

造大宗、快捷、快捷、安全、准时、低能耗的运输方式，尽可

能节约运营成本，实现优势。
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