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论地铁车辆基地共址合建平面布局
赵电坤

重庆市轨道交通设计研究院有限责任公司

[摘　要]随着城市化建设的不断升温，为了有效缓解不断扩大的城市交通客流，城市快速轨道交通在城市交通系统中的地位

日益上升，导致了车辆段和综合基地的建设。针对共址合建的城市地铁车辆基地，合理的总体平面布置不仅可以实现功能需求，

保证了顺利的建设过程，同时也意识到与车辆基地资源共享，可以节约车辆基地的土地面积，并节约了宝贵的城市用地资源。基

于此，文章先是概述了地铁车辆基地共址的研究背景，继而论述了地铁车辆基地共址的相关概念与优势，总结了共享资源的功能

与原则，最后以具区路为例深入分析了地铁车辆基地总平面布局方案，供相关学者借鉴。
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引言

随着各个城市轨道交通路网密度的日益扩大，停车场、车

辆段等车辆基地也越来越多。因为其占地面积过大，且分布格

局杂乱，给城市交通土地规划造成了一系列问题，也导致了城

市轨道交通网络资源的不必要耗费。

1 地铁车辆基地共址的研究背景

由于我国经济社会的发展，城市交通规模迅速增加，城市

人口数量也迅速扩大，城市轨道交通工程也快速发展。按照地

铁相关规定，每条线至少要设有一座停车场。但建设计划不合

理，则必将导致城市轨道交通网络资源的浪费，或者损害城市

规划的功能整体性。

2 地铁车辆基地共址的相关概念与优势

在我国城市的地铁交通体系中，车辆基地是指轨道交通系

统的主要车辆停放、维护和后勤保障的基地。它是停放车辆的

基本生产单元，主要担负车辆的经营管理、维修保养、检测以

及定期车辆或地铁的服务保养。地铁车辆基地作为一个大型土

木工程项目，占地大、投资大，随着城市用地的日益短缺，怎

样合理设计车辆基地的总体布局，调控土地使用与投资规模，

是在城市轨道交通线路设计中亟待考虑的因素问题。

2.1 地铁车辆基地共址的概念

一般来说，地铁车辆基地共址主要是指地铁列车的常规停

放、维护检修，其中包括通信信号、电力供应以及工务等专业

维护的场所。

2.2 地铁车辆基地共址的意义

（1）轨道交通车辆基地共址可以降低对设备设施的重复

投入，从而减少城市轨道交通网络建设项目的总投资规模，从

而增加了设备设施使用率，创建节能社会；

（2）轨道交通车辆基地共址可以在库内设有联系点，以

降低干线运输城市轨道交通网建设的联络线，以及线路上设有

联系点增加的投入。

（3）试车线比普通线路较长，对城市土地的切割较大。

所以，与地铁车辆基地共址有助于通过缩短试车线路的设置方

式，从而减小了试车线路对用地的切割，也有利于对都市实行

土地规划。

（4）轨道交通车辆基地共址化能够大大提高对整体城市

互联网资源的利用，从而降低对网络资源的投入，有很大的经

济性和效益。

2.3地铁车辆基地共址的功能

城市轨道交通车辆段按规模大小和用途又可分成停车场、

车辆基地以及车辆段等。该停车场一般承担着城市客车的停

放、列车清洗、日常检测、维修和乘务管理等工作。它的任务

也最单一。所以，一般停车场的建设投资与用地规模都相对较

小，但部分大中型停车场还承担了对车辆定期维修的任务；与

停车场比较，车辆段则增加了对车辆的定期维修、架修、大修

等维修任务，总规模也较停车场用地面积稍大。它的功能是最

完整的，占地面积也是最大的。

3 共享资源的功能与原则

3.1 共享资源的功能

从整体城市轨道交通网络的角度考虑，如果把架修资源汇

集到车辆厂，将能够显著增加车辆厂对架修设施的使用率，从

而减少了车辆段的施工规模，减少项目投资。车辆基地与共用

场地资源的共用，将能够在一定程度上减少对车辆定期和临时

性保养、综合养护、原物料存放等基础设施的重复建设，从而

减少运营整体养护成本。

3.2 共享资源的原则

多线共建地铁车辆基地和传统的单线地铁车辆基地有很多

不同之处。多条线路车辆基地的共建并非单纯地将两三个地铁

车辆基地放到一起，而是根据特定的共享原则将地铁车辆基地

所带来的网络资源，和各个不同的共建地铁车辆基地有条理地

连接起来，以达到多个共建地铁车辆基地的资源共享，并充分

发挥共建或共享资源的自身价值。

3.2.1 设备共享资源

（1）车辆段的功能定位要符合线路的特点，设计规模宜

与相应车辆段的设计规格合理配置，以适应线路远期总规模的

变化要求。

（2）车辆段内不同线路具有相同功能的设施应与首个车

辆段同时合并实施，后续工作不得重复。

（3）设备设施资源应根据每条线路的规模进行计算，并

作为一个整体考虑。它们应该集中并结合起来。如果容量不

足，可以单独设置。

3.2.2 用地选址

（1）根据我国城市轨道运输线网计划，综合考虑了土地

利用规模、线路方案、地理条件、市政管线类型等各种因素。

（2）在计划用地区域内进行综合平面布置的整体规划，

并分期征地、分阶段施工，预留远期线路工程项目的修建与发

展要求，并对一次性征地与分阶段施工方案进行对比分析，选

定最优化规划方法。

（3）地铁车辆基地总体布局从整体入手，考虑了城市公

共路面、城市公共管路信息等与周围城市公共设施建设工程的

衔接，并规范了内部交通和管道方面的基础设施。

4 地铁车辆基地总平面布局方案分析

4.1 总平面布局方案一（见图1）

地铁车辆基地内有环形交通道路以及消防道路，有两个

出入口。主出入口位于地铁车辆基地南侧，次出入口位于地铁

车辆基地北侧，分别与镇泽、路油区路相连。地铁车辆基地靠

模也较停车场用地面积稍大。它的功能是最完整的，占地面积也是最大的。

3 共享资源的功能与原则

3.1 共享资源的功能

从整体城市轨道交通网络的角度考虑，如果把架修资源汇集到车辆厂，将能够显著增加车辆

厂对架修设施的使用率，从而减少了车辆段的施工规模，减少项目投资。车辆基地与共用场地资

源的共用，将能够在一定程度上减少对车辆定期和临时性保养、综合养护、原物料存放等基础设

施的重复建设，从而减少运营整体养护成本。

3.2 共享资源的原则

多线共建地铁车辆基地和传统的单线地铁车辆基地有很多不同之处。多条线路车辆基地的共

建并非单纯地将两三个地铁车辆基地放到一起，而是根据特定的共享原则将地铁车辆基地所带来

的网络资源，和各个不同的共建地铁车辆基地有条理地连接起来，以达到多个共建地铁车辆基地

的资源共享，并充分发挥共建或共享资源的自身价值。

3.2.1 设备共享资源

（1）车辆段的功能定位要符合线路的特点，设计规模宜与相应车辆段的设计规格合理配置，

以适应线路远期总规模的变化要求。

（2）车辆段内不同线路具有相同功能的设施应与首个车辆段同时合并实施，后续工作不得

重复。

（3）设备设施资源应根据每条线路的规模进行计算，并作为一个整体考虑。它们应该集中

并结合起来。如果容量不足，可以单独设置。

3.2.2 用地选址

（1）根据我国城市轨道运输线网计划，综合考虑了土地利用规模、线路方案、地理条件、

市政管线类型等各种因素。

（2）在计划用地区域内进行综合平面布置的整体规划，并分期征地、分阶段施工，预留远

期线路工程项目的修建与发展要求，并对一次性征地与分阶段施工方案进行对比分析，选定最优

化规划方法。

（3）地铁车辆基地总体布局从整体入手，考虑了城市公共路面、城市公共管路信息等与周

围城市公共设施建设工程的衔接，并规范了内部交通和管道方面的基础设施。

4 地铁车辆基地总平面布局方案分析

4.1 总平面布局方案一（见图1）

地铁车辆基地内有环形交通道路以及消防道路，有两个出入口。主出入口位于地铁车辆基地

南侧，次出入口位于地铁车辆基地北侧，分别与镇泽、路油区路相连。地铁车辆基地靠近南湖大

道以西，为南北向布设。在南湖大道西侧分别设有月检库、停车列检库、试车线、吹扫库、静态

调试库、临时检修库。

在总平面布置上，地铁车辆基地在特定区域道路上的操作库和维修库按照平行的有序布置。

列检维修相关设备布置密集，占地面积相对较小，方便管理。S1线停车场与地铁车辆基地呈相反

顺序进行布置，避免地铁车辆基地以及停车场合建的用地浪费。
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近南湖大道以西，为南北向布设。在南湖大道西侧分别设有月

检库、停车列检库、试车线、吹扫库、静态调试库、临时检修

库。

在总平面布置上，地铁车辆基地在特定区域道路上的操

作库和维修库按照平行的有序布置。列检维修相关设备布置密

集，占地面积相对较小，方便管理。S1线停车场与地铁车辆基

地呈相反顺序进行布置，避免地铁车辆基地以及停车场合建的

用地浪费。

4.2 总平面布局方案二（见图2）

地铁车辆基地靠近南湖大道以西，为南北向布设。在南湖

大道西侧分别设有试车线路、周检、年检、停车及列检等。不

落轮车检修线路中采用往复式运动，并设置于检修线路以西。

工程车库、调车段布置在枢纽东侧，料线、原材料等堆放场地

布置在枢纽东侧。地铁车辆基地前有环形交通道和消防道路，

有两个出入口。主出口位于地铁车辆基地南端，次出口则位于

地铁车辆基地北端，并分别与油区道路、镇泽道路相接。

在总平面布置上，地铁车辆基地在特定区域道路上的操作

库和维修库按照平行的顺序布置。地铁车辆基地内相关维修设

备布置密集，占地面积相对较小，方便管理。S1线停车场与地

铁车辆基地倒立并排布置，避免地铁车辆基地以及停车场合建

的用地浪费。

4.3 总平面布局方案三（见图3）

地铁车辆基地靠近南湖大道以西，为南北向布设。在南湖

大道西侧分别设有试车线路、周检、年检、停车及列检等。不

落轮车检修线路则为往复式运动，并设置于检修线路以西。在

不落轮镟线，分别倒挂布置了吹扫库、静态调试库、定修库、

临修库。工程车库、调车段布置在咽喉区东侧，料线、原材料

等堆放场地布置在咽喉区东侧。地铁车辆基地前有环形交通道

和消防道路，有两个出入口。主出口位于地铁车辆基地南端，

次出口则位于地铁车辆基地北端，并分别与油区道路、镇泽道

路相接。

在总平面布置上，地铁车辆基地的布置方法并不便于设施

管理。另外，从工程车库出入车辆段时必须进行转角作业，运

行动不便。S1线停车场和车辆基地顺序相反，和车辆基地的检

修库平行。停车场内的车辆，可以经由连接线直接行驶至地铁

车辆基地内的检修库，完成定期和临时保养等基本维护程序，

并进行保养资源共享。

4.4 地铁车辆基地总平面布局方案对比（见表格1）。

综上所述，在方案一中，检修库与运用库按平行顺序建

设，工程车库的进线便捷，而S1线停车场则与地铁车辆基地反

向分布，停车场内的车辆维护作业相对简单。停车列检库、试

车线、临修库等场所并联，工艺流程相对便捷；设有往复式的

不落轮车床检修线，且作业简单；而地铁车辆基地建筑面积、

拆迁量、建设数量，与方案二、方案三相比也更为经济。所

以，本文主要提出方案一对与该区地铁车辆基地合建的总体布

局进行研究。

4.5 地铁车辆基地总平面布局注意事项

在城市地铁车辆段和停车场的方案设计中，整体平面布置方

法的研究是一项非常重要的流程。通过对具区路地铁车辆基地联

合建造方法的试验研究，需要相关设计人员注意以下几个层面：

（1）地铁车辆基地共建时，需要同时考虑车辆段与车场

之间的平面布置和运用库、检修库与各建筑单体之间的平面位

置关系，这对地铁车辆基地共建的用地规模有重要影响。

（2）为了方便工程车辆进出车辆段的操作和工艺设备的

管理，车辆段维修库和运用库应平行布置。

（3）地铁车辆基地在同一场地合建时，应在车辆段与车

场之间设置资源共享的维修场所，尽量避免维修车辆与进出车

辆段（场）车辆的运行交叉干扰。

5 结论

总的来说，我国城市交通地铁车辆基地共建研究成果，已

经取得了惊人的成果。但以往人们在研究共址地铁车辆基地的

总体布局时，往往只分析了特定场地地铁车辆基地内部的整体

关系，而忽视了地铁车辆基地内部布局规划及其对共址地铁车

辆基地规划的影响。因此，如何合理设计其土地利用总体布局

以及投资规模是一个紧迫的问题。
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4.2 总平面布局方案二（见图2）

地铁车辆基地靠近南湖大道以西，为南北向布设。在南湖大道西侧分别设有试车线路、周检、

年检、停车及列检等。不落轮车检修线路中采用往复式运动，并设置于检修线路以西。工程车库、

调车段布置在枢纽东侧，料线、原材料等堆放场地布置在枢纽东侧。地铁车辆基地前有环形交通

道和消防道路，有两个出入口。主出口位于地铁车辆基地南端，次出口则位于地铁车辆基地北端，

并分别与油区道路、镇泽道路相接。

在总平面布置上，地铁车辆基地在特定区域道路上的操作库和维修库按照平行的顺序布置。

地铁车辆基地内相关维修设备布置密集，占地面积相对较小，方便管理。S1线停车场与地铁车辆

基地倒立并排布置，避免地铁车辆基地以及停车场合建的用地浪费。

4.3 总平面布局方案三（见图3）

地铁车辆基地靠近南湖大道以西，为南北向布设。在南湖大道西侧分别设有试车线路、周检、

年检、停车及列检等。不落轮车检修线路则为往复式运动，并设置于检修线路以西。在不落轮镟

线，分别倒挂布置了吹扫库、静态调试库、定修库、临修库。工程车库、调车段布置在咽喉区东
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